La N-I1: el corredor

de la mort de les
comarques gironines

Enguany ja acumula vuit victimes mortals i
encara té 100 km pendents de desdoblament

Les comarques gironines fa anys
que reclamen millores a la N-IL.
Els dos accidents mortals d’aques-
ta setmanahan constatat els defi-
cits delacarretera, unade les més
perilloses de la xarxa viaria.

ELISABET ESCRICHE

GIRONA. Vuit morts des que va co-
mencarl'any, més d'unadécadarei-
vindicant des del territoriel desdo-
blament de la carretera i només
vuit quilometres enllestits. Aques-
ta és laradiografia de la N-II al seu
pasperles comarques gironines. La
via, que té quasi 100 quilometres
pendents de convertir en doble car-
ril, haencapcalatles dades de sinis-
tralitat de la demarcacié de Girona
aquest any.

Un casc blanc d’cbrer abando-
natenmigdels camins de sorraque
en un futur formaran part de I’au-
tovia exemplifica estat en que es-
tala N-1I entre Macanet de la Sel-
vaiCaldes de Malavella. Les obres
d’aquest tram fa quasi tres anys
que estan aturades per la retirada
deles empreses adjudicataries. Els
senyals grocs, els ponts a mig fer i
les muntanyes de sorrajahan pas-
sat a formar part del paisatge.
Mentrestant, els conductors que
volen accedir al trencant de Caldes
s’han de carregar de paci‘éncia Al-

guns hand’ esperarc c1nc minuts per

aconseguir-ho, j tenst

<it de camions

i

Un gran senyal anuncia amb un
“Autovia nord-est” que el vial esta
desdoblat fins a Fornells de la Sel-
va. §6n un total de vuit quilome-

fres que esvan inauguraraldesem-

bre del 2007 després de quasi qua-

tre anys d’obres, el dele del que.
-estava previst, 1 una inversio de

48,5 milions d’euros. Al'entradaa
I’Area metropolitana de Girona, la
Nacional torna al seu aspecte ori-
ginal. Els carrils son estretsielsvo-
rals inexistents. Es impossible que
un vehicle que tingui algun proble-
ma es pugui aturar. Ameés, la carre-
tera suporta untransit moltelevat
per la seva proximitat a la capital.
Els tiltims dos accidents en aques-
ta zona es van produir dimarts. En
el primer, dos vehicles van xocar
frontalment a Gironaivamorir un
veide Llagostera de 76 anys. El se-
gon va passar a nomeés quatre qui-
lometres, a Sant Julia de Ramis,
quanun home de 52 anys va perdre
la vida en xocar frontalment amb
un camio. A part del de Caldes a
Macanet de la Selva, hi ha un altre
tram que es va deixar a mig fer: el
de Medinya a Orriols. L’anterior
ministre de Foment, José Blanco,
vadecretarla paralitzacié dels tre-
balls pec després d’haver-los co-
mengat per les retallades pressu-
postaries del govern central al juli-
ol del 2010, En aguest tram, pero,

si que han desaparegut els senyals
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EN RELURD DE LES VICTIMES

Dues persones van morir en un accident de transit a Garrigis al maig del 2010 un dels
punts negres de la N-II a les comarques gironines. L’AMPA de I’escola del 1 municipi ja
va denunciar la perillositat d’aquest espai. ciua ATSET

més cinc minuts hi ha el punt qui-
lomeétric 754, que forma part de la
variant de Figueres, en que lama-
tinada del 20 de febrer cinc perso-
nes van morir a causa d’'un xoc

frontal entre una furgonetaiunca- .

mié que circulava en sentit Barce-
lona. L’Ajuntament recorda que
Foment treballa des dels anys 90
en diferents alternatives per millo-
rar aquest vial. Avui, pero, conti-
nua sense haver-hiuna solucio so-
bre la taula tot i que hi circulen un
volum molt important de camions

perque és lavia gratuita d’entrada

isortida de Catalunya.
Els dos primers mesos d’aquest

~any ha crescut un 30% el nombre

Una obra de millora
prioritaria que encara
no té cap data d’inici

Tant la subdelegacm dei govern
central a Girona com el ministeri
de Foment admeten que el desdo-
blament de la N-II és una “neces-
sitat”, una eonclusio que fa anys
que també verbalitzen els alcaldes
del territori. Les dues parts deixen
clar que la principal prioritat és
acabar el tram de Caldes de Mala-
vellafins a Macanet de la Selva, di-
vidit en dues parts: Caldes de Ma-



sit de camions i turismes fa dificil
trobar un forat per poder girar. De
fet, en aquest punt hiha hagut di-
versos accidents, igual que en els
accessos de les urbanitzacions de
Tourist Clubiels Tapiots. Un dels
més importants d’aquest tram es
va produir el 20 de gener de I'any
passat al quilometre 697 a Sils,
quan hivahaver una col-lisié entre
dosvehiclesivan morir dos homes
de 32138 anys.

Un cop passat Caldes, I'estat de
la carretera fa un gir de 180 graus.

de la calcada i les files de grans
blocs.

Anys de reformes aj'orr'lades

Lacruillacap a Garrigas ésun altre

dels punts negres. Al maig del 2010
un cotxevasortirdelaviaivan mo-
rir el conductor i 'acompanyant.
Un ram de flors de color vermell
recorda el sinistre. La perillositat
recau en els vehicles que vénen de
lapoblacid de PAlt Empordai s'in-
tenten incorperar a la N-II o tra-
vessar-la per anar a Creixell. Ano-

Els altres punts negres
d’un tracat perillos

Fencreuament de Sant Esteve de
Guialbes, una de les zones que ha
registrat més xocs, pergué esta si-
tuat despres d’un viratge pronun-
-ciatisuportaun flux de transit im-
portant. A la fotografia de la dreta,
Pestat dela carreteraal seupas per

Caldes de Malavella. Fa gairebé

tres anys que es van aturar les
obres del tram de Caldes fins a Ma-
canet de la Selva. També hi ha ha-
gut diversos sinistres.

any ha crescut un 30% el nombre
de victimes mortals a la xarxa via-
ria respecte al mateix periode del
2011. Per frenar el repunt de la si-
nistralitat, el Servei Catala de Tran-
sit augmentara la preséncia polici-
al durant el cap de setmana en les
vies més perilloses, inclosala polé-
mica N-II. L’increment d’agents
destinats als controls de transit es
visualitzara els divendres i els din-
menges, els dos dies en que s’hare-
gistrat un increment més impor-
tant de I'accidentalitat. s

vidit en dues parts: Caldes de Ma-
lavella - Sils i Sils - Macanet de la
Selva. De moment, pero, no hi ha
data fixada perque aquestes obres
siguin una realitat. De fet, ’ante-
rior govern espanyol es va com-
prometre a reprendre el tram en-

‘tre Caldes i Sils el novembre pas-

sat, cosa que finalment no va pas-
sar. Els alcaldes del territori
asseguren que fins que no vegin
les maquines treballant sobre el
terreny no es creuran cap prome-
sa que vingui des de Madrid.




