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una solucié, que difieiiment sera
deixar caure les empreses gue
ostenten les concessions. Darre-
re hiha les grans constructores i
gestores d'infraestructures de
IEstat —=ACS, Ferrovial, FCC,
. Abertis, Acciona, Sacyr Vallher-
moso- i darrere seu, els grans
“banes. Per tant, cal buscar alter-
natives, i ja se n’han plantejat:
- fusio de concessionaries, nacio-
- nalitzacio o, la que ha aixecat
més polseguera, que se les qUe-
- din determinades empreses a
canvid'allargar la concessid en
_ daltres autopistes a I'Estat, que
estan basicament a ['eix mediter- -
rani i l'eix de 'Ebre. Que s'am-
pligs la concessné per exemple,
del AP-7 per pagar les. autopistes
g e

enunciar al desdoblament
_de 'N-ll en tot el seu tram
entre Tordera i la Jonguera
és inconcebible. Fins i tot, una-
traicio. El conseller de Territori i
_ Sostenibilitat Lluis Recoder va
posar en dubte el tram nord
—dient que primer s’han de fer
les obres al sud entre Caldes |
Tordera, i que cal fer una reflexio
_sobre la necessitat d'autovies al
costat d'autopistes— i rapida- _
i mentel matesx deparfament va

| Una furgoneta circulant pe

L nomes pagarfem les nostres au-
* topistesi bona part de les seves:
. autovies —on també es van desti- -
. nar molts fons europeus—, sind
o també les seves autopistes.
També seria surreahstaque j

unes altres. Alla el problema no ; ;
ésqueels faltm rreteres, el .problema VIEH'I PEE’O no

i diaris: per exemple, 'AP-41 entre
perg uefaltm carreteres,

Madrid i Toledo va tenir el 2010
“un transit d'encara no 2.000 ve-
 hicles diaris; mentre que I'M-12

hi ha cultura de peatgeila
no vol pagar per circular. Unz
mestra és la valoracic economic
que fa el Ministeri de Foment dels
costos del transport per carrete-
ra, en queé no compta cap partlda
desti nada a peatges. Per tant,
I'Estat ha de resoldre ara el pro-
blema pergueé és quité la respon-
sabilitat patrimonial de les carre- : teoria de no fer autovies paral-le-
teres i qui atorga les concessions. : les al costat d’autopistes. L'N-IF -
La ministra Ana Pastorjahadit = | fatardiperaixo cal ja comengar
guees dona mlg any per buscar | a plantejar-hi alternatives.

La fallida de les. autoplstes que
s'hi van comengar a dissenyar als . |
-anys noranta i es van estrenar a que connecta amb Barajas és la

- mitjans de la década passadaha  que va tenir més transit, capa
posat de relleu, una vegadamés,  19.000 vehicles. Cal tenir en
la péssima planificacio en infraes- - compte que a ’AP-7 entre la Jon-
tructures de I'Estat espanyol. = | queraiBarcelona circulen cada cipatiu per evitar la fallida. CiU hi
Com els aeroports, les autovies dia més de 40.000 vehicles i que . vadonar suport i ho vajustificar
~amb transit irrisori o les linies ~enbonapartdel'N-llalesco- i afirmant que era millor intentar
- dalta velocitat. Es van construir marques gironines se superen. =Asai\.'ar les abans d’haver de car-
autopistes al costat d'autovies els 25.000 vehicles diaris. _regar amb tot el deute. Perd en-
gratuites i es van fer unes planifi- El forat economic d'aquestes | cara no han passat dos anys que

'_efs trobessin recursos per resca- .
tar aquestes autopistes mentre,
per exemple, I'N-lIl continua em-
pantanegada. Una N-ll que al
nord, en passar resseguint 'AP-7,
- cadavegada té menys possibili-
tats de ser desdoblada. Amb la
crisi s'estén cada vegada més la

radials éé espectacular. De f.et.'el
2010]a s'hi van injectar 200 mi-
_lions d'euros amb un credit parti-




