Més conductors trien la N-Il per no pagar a I'autopista

Circular a 'AP-7 entre La Jonquera i Hostalric costara 9,58 euros a partir
de I'1 de setembre

GIRONA | JOELLE PHILIPPE

Un 14% més qQue a principis d'any: és l'increment del peatge Que
hauran de pagar els usuaris Que volen circular per I'AP-7 a partir de
1 de setembre. Cada vegada més vehicles circulen per la N-Il per
evitar pagar els peatges i és Que des de gener del 2012 fins al
setembre, només hi ha hagut pujades de preu a l'autopista. Aix0 fa
Que més gent opti per emprar la N-Il malgrat la caravana, els perills
i els accidents.

Més conductors trien la N-Il per no pagar a l'autopista

| és Que la N-Il és el principal eix de comunicacio gratuit amb Europa pel Pirineu catala i una "carretera amb
infraestructura secundaria fent funcions d'una de primaria", en paraules del responsable técnic de la Fundacid
RACC, Lluis Puerto. Al Govern, perd, sembla Que no tenen pressa. Amb les obres de desdoblament de la N-II
aturades des de fa anys, la ministra de Foment, Ana Pastor, té els ulls en direcci6 a Galicia, on esta negociant
una reduccid del peatge entre Vigo i Pontevedra, Que té una situacio similar a la Que tenen els gironins amb I'AP-7
i la N-Il, tal com informava ahir Diari de Girona.

Els usuaris es Queixen de I'augment de camions i el mateix RACC afirma que els vehicles pesants sén entre el
20 i el 25% del total del transit a la zona de Figueres. Efectivament, segons dades del Ministeri de Foment, en
aqQuest mateix tram, el tant per cent de vehicles pesants ha augmentat. Les ultimes dades, del 2010, indiQuen Que
son el 23,6% de la intensitat mitjana diaria del transit. "Entre el gasoil i pagar l'autopista, no es pot viure",
exclama Mario Giménez, un camioner Que explica Que no li sortiria a compte viatjar per I'AP-7.

De fet, cada vegada Que hi ha una petita avaria, el carril tnic per cada sentit Queda bloquejat i després d'un
accident el 10 de febrer entre una furgoneta i un cami6 Que va deixar cinc morts, l'alcalde de Figueres, Santi Vila,
va anomenar aQuell tram el "corredor de la mort". Retencions i accidents son el pa de cada dia de la carretera,
qQue acumula el 30% dels accidents mortals de la provincia de Girona en els ultims dotze mesos.

Mentrestant, les obres de desdoblament del segon tram Caldes de Malavella-Sils estan aturades des del el juny
del 2009, i encara va per llarg. Fins ara, només vuit Quilometres, de Fornells de la Selva fins a Caldes de
Malavella, han estat desdoblats. El desembre passat, Foment havia aprovat provisionalment I'adjudicacio de les
obres al'empresa Acciona per 26,8 milions d'euros pero després de les eleccions, Rajoy va demanar Que
s'aturessin totes les licitacions pendents perqué volia presentar el seu propi pressupost.

Finalment a l'abril, dels pressupostos de I'Estat, el Ministeri de Foment va destinar 15,9 milions al tram de Caldes
a Sils (de 6,7 km), 1,3 milions de Sils a Maganet de la Selvai la ridicula xifra de 50.000 euros per a l'iltim tram de
la demarcacid entre Maganet i Tordera. De Girona cap amunt, ni un euro. Sembla Que el Govern central no té
pressa, tot i Que la ministra va assegurar Que treballava per solucionar els problemes de "Galicia, Catalunya i tot
Espanya" al-ludint a la mala comunicacio de certes zones on l'inica alternativa és l'autopista de pagament.

Peatges un 14% més cars

"Trobo Que és massa el Que esta passant Ultimament, és molt excessiu", es Queixa Quim Bonet, de Caldes de
Malavella, Que acostuma a agafar 'AP-7 Quan va a Barcelona. Des de principis de 2012 fins ara, el preu del



peatge s'ha encarit d'un 10,7%: 3,2% a principis d'any per l'increment anual de tarifes de I'Administracié Central i
encara 7,5% més el 29 de juliol per la derogacio del Reial Decret 6/99 que fins ara concretava un retorn del 7%
dels beneficis a les empreses concessionaries i Que I'Estat ha decidit deixar de pagar. Falta afegir el 3% més de
VA, Que entrara en vigor a partir de I'1 de setembre. En total, un augment del 13,7% Que hauran d'assumir els
usuaris Que decideixin agafar I'AP-7.

Aixi, des del 29 de juliol, el cost dels 80 km de la JonQuera a Hostalric és de 9,40 ide la frontera a Girona
Nord, de 590 .L'1 de setembre, augmentara respectivamentde 0,18 ide 0,17 . Aix0 representava fins ara
uns 10 céntims per Quilometre i amb la pujada de I'IVA, 11 céntims. AQuest preu és encara més elevat per als
vehicles pesants, per als Quals estaentre 15120  depenent del tipus de vehicle en el tram de la frontera fins a
Hostalric. No és estrany, doncs, Que cada vegada més camioners, i encara més els Que s6n autonoms, triin la
via alternativa, malgrat les retencions. "ES ue ni Que es reduissin els peatges, passariem per I'AP-7. No volem
pagar”, explica Margarida Ruiz, Que viatja sovint a Girona des de Caldes d'Estrac per la N-Il.

Vies paral-leles

Una via alternativa Que té els seus problemes i polémiques... La N-Il des de la frontera fins a l'algada de Tordera
circula gairebé en paral-lel a I'AP-7. Alguns Questionen la necessitat de desdoblar una carretera Que té el tragat
al costat d'una autopista amb tres carrils per cada sentit i fins i tot Quatre a l'algada de Girona. El mateix
conseller de Territori i Sostenibilitat, Lluis Recoder, va dir Que calia "reflexionar sobre la construccio6 de vies
desdoblades al costat d'autopistes de peatge, per tal d'evitar duplicacions innecessaries".

Duplicacions innecessaries o0 no, hi ha una diferéncia molt gran entre pagar Quasi deu euros per poder circular
amb seguretat per una via rapida (en un any, només hi ha hagut dos morts a totes les vies rapides de Girona, el
4,7% dels accidents mortals totals) i circular gratuitament perd amb inseguretat i caravana per la N-11.

Per altra banda, la Taula d'Enginyeria de Girona (TEG) va reclamar el maig passat que es desdoblés d'una vegada
la nacional perqué a part de l'estalvi economic, la vida dels conductors estava per damunt de Qualsevol altre
factor. L'altra idea era reduir el preu o obtenir la gratuitat de I'AP-7, una "fita dificil", segons la TEG, sobretot
després de la inversid de 350 milions d'euros Que Abertis ha fet en ampliar I'AP-7 a tres carrils i a Quatre a
l'algada de Girona.

Aquesta ampliacié també aixeca Queixes. Giménez, camioner, explicava el tragat de les sortides de l'autopista.
"Per Qué vols tantes sortides de I'AP-7? Tampoc viu tanta gent a Girona!"

Cadascu escombra cap a casa

Al Ministeri, pero, estan mirant a Qualsevol lloc menys a Catalunya. La ministra de Foment, Ana Pastor, escombra
cap a casa.

L'AP-9 que va entre Vigo i Pontevedra és una de les més cares de I'Estat a causa del pont de Rande sobre la ria
Que separa les dues ciutats. Per 18 km, el peatge costa 3,40 , uns 22 céntims el Quildometre. En aQuesta cas, la
ministra si va defensar a l'abril la construccio6 de l'autovia paral-lela a l'autopista. "Jo visc a Pontevedra, i per anar
a Vigo o hi vaig nedant o pagant". Pastor va exagerar forga, perQué una nacional fa la volta de la ria (cal conduir
el doble de temps) i també hi ha l'opcié de passar el pont de Rande (un trajecte gratuit), sortir de l'autopistai
anar per la paral-lela N-554, la mateixa carretera Que la ministra volia ampliar.

Sigui perque els ajustos i retallades no ho permeten, sigui perqué hi ha altres prioritats, Ana Pastor no ha pogut
complir el seu "desig". Tot i aix0, Foment té una nova proposta: esta negociant una rebaixa del peatge
Vigo-Pontevedra del 50% per als usuaris habituals i només en els dies feiners.



Aquesta proposta, la rebaixa dels peatges, almenys de moment no sembla aplicable a Catalunya. AQui només
pagant tenim una via rapida segura i, tot i que costa menys per Quilometre, 'AP-7 té un recorregut més llarg. El
desdoblament de la N-Il és a més, una promesa electoral del PP gironi per a la campanya del novembre passat.
El llavors candidat Enric Millo va assegurar Que "és una estructura molt necessaria". Unes obres Que el PP va
comengar col-locant la primera pedra el marg del 2004 (un mes abans de les eleccions i en una accio titllada
d'electoralista des de diversos sectors) i Que vuit anys i només vuit Quilometres desdoblats més tard, i passats
set mesos des Que els populars tornessin a guanyar les eleccions, els resultats son 'assignacio d'uns Quants
milions per al desdoblament d'un tram (el segon!) de 6,7 km.

Per0 tant si és PP com si és PSOE, la N-Il és "promesa electoral". També el 2004 , la candidata al PSC per
Girona, Montse Palma, va prometre una injecci6 pressupostaria i el 2006, JoaQuim Nadal, aleshores conseller de
Politica Territorial i Obres PubliQues, va afirmar Que "aquella vella cangd de tenim la N-Il pendent, d'aqQui a dos
anys ja sera impossible” i un altre llarg etcétera de declaracions de consellers i ministres Que no han estat més
qQue fum.

"Potser és Que no interessa Que es desdobli", comentava fa ben pocs dies un usuari de la carretera.
Decididament son unes obres Que van comencgar amb mal peu i Que semblen eternitzar-se. | mentrestant,
continuen els accidents i les cues a la N-Il.
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