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L'explanació del terreny ja és feta 

El circuit de Fórmula I a Caldes 
Catunya i més concretament les comarques de Girona, 

gaudiran aviat d'un circuit permanent de Fórmula U, fruit 
de l'iniciativa del Reial Àutomòvil Club de Catalunya, 

La importància de l'afer ve donada per la manca evi
dent d'instal·lacions d'aquesta mena que pateix to t el Prin
cipat, malgrat que existeixen gran cantitat de factors i cir
cumstàncies que empenyen a iniciar una tasca d'aquesta 
menà. 

Catalunya, capdavantera de 
l'automobilisme a tot l'Estat es
panyol ha sofert en aquest es
port una notable marginació en 
benefici del centralisme madri
leny .JEn cifecte^ la construcció 
(ïéT círcüït del Jarama à Madrid 
va ser fruit de l'enveja madrile
nya en veure que Barcelona orga
nitzava una de les proves del cir
cuit europeu de Fórmula Ui 
computable pel Campionat del 
Món, al circuit urbà de Montjuïc. 

Ja llavors, el RACC es mani 
festava- com el principal recolza-
dor de l'automobilisme de com
petició arreu de les comarques 
catalanes, i així ho va fer palès, 
mitjançant l'organització del que 
havia d'ésser el primer campio
nat del món de Fórmula U a les 
nostres terres. 

L'aparició del circuit madri
leny del Jarama i els infrenables 
avenços de la tècnica en matèria 
•automobilística varen malmetre 
una mica la brillant trajectòria 
del circuit bargelonés de 
Montjuic. 

Un desenllaç trist 

Finalment la vida esportiva 
del circuit urbà de la ciutat Com
tal es va acabar definitament 
amb ^©itiu del;greu accident que 
no fa pas gaires anys hi va suc
ceir. Malgrat tot es feu palesa la 
magnífica oi^anització del Reial 
Automòbil Club de Catalunya, 
car només les mesures de protec
ció instaLlades, evitaren que la 
desgràcia hagués estat més im
portant. 

EI rebuig que l'Associació 
Mundial de Pilots de Fórmula U 
va fer del circuit de Montjuic, va 
ser total. Els esforços dels direc
tius del RACC i l'Ajuntament de 
Barcelona, per tal de recuperar el 
que consjHtuia una de les instal, 
lacions esportives més impor
tants de la ciutat, esdevingueren 
del,ítot ..estèrils.- AixíXiatalunya 
perdia d'una banda la celebració 
d'un Campionat Mundial de Fór
mula U i d'altre un dels circuits 
més acurats i formosos, de tots 
els que es corren al llarg del cam
pionat. 

La necessitat del nou circuit 

Calia doncs retornar a les nos
tres contrades el desenrotllament 
d'una prova equivalent al Cam
pionat Mundial de la màxima ca
tegoria automobilística. Però, 
per dur a terme d'una manera 
realista i vàlida el desig, calia així 
mateix i «bans que res construir 
un circuit permanent de Fórmu
la U. Així ho ha entès el RACC i 
ben aviat es prevéu d'inaugurar-1-
ló. L'any 1981, els catalans i els 
gironins en particular podrem 
gaudir, i ben a prop de les nos-

jtres llars, de l'esglaiant especta
cle dels cotxes llançats a la màxi
ma velocitat, en una confusió to
tal de perill i vertigen. 

A Caldes de Malavella 

En aquests moments tal i com 

palesen les fotografies, el que ha 
d'esdevenir primer circuit perma
nent de Catalunya es troba en la 
seva fase inicial de construcció. 

El procés que resta actual
ment, és en síntesi el següent; 
Cal afegir als tres quilòmetres ac
tuals, vint-i-dos metres més de 
circuit. Cal així mateix perfilar 
el traçat del circuit, engrandir-lò 
lateralment, i més endavant as
faltar rlp i construir la torre de 
control; finalment cal construir-
hi edificacions de serveis, boxes, 
i vies de penetració. 

El circuit s'ubicarà en el ter
me municipal de Caldes de Mala
vella, en ple cor de la comarca de 
la Selva. 

Porticó són els únics conductors 
espanyols que han participat a la 
màxima categoria automobi
lística. 

Cal fer especial esment de 
l'establiment a Barcelona de la 
principal fàbrica d'automòbils — 
la SEAT—. Cal pensar que l'inte
rès de l'empresa vers el circuit 
podria ser molt gran, puix seria 
un excel.lent banc de proves per 
als vehicles de la fàbrica de la 
Zona Franca. 

No cal dir, finalment, que un 
circuit permanent català, el se
gon, en importància, de l'Estat i 
evidentment molt millor que el 
de Calaf, únic existent actual
ment a Catalunya, ajudaria molt 
el més del milió de persones que 
viuen, actualment a Espanya, di
rectament del automòbil. 

Oposició al projecte 

Després d'enumerar els avan
tatges, cal fer, també, un lleuger 
repàs als entrebancs principals Avui arbres, demà cotxes. 

De moment una carretera forestal. Una de les corbes més perilloses del circuit. 

Comunicacions 

Cal dir, pel qüe fa a les comu
nicacions, que el nou circuit en 
tindrà d'inmillorables, car l'Au
topista A—17 de Barcelona a Gi
rona deixarà els visitants pràcti
cament a les portes del circuit. 
D'altra banda la Nacional — II 
passa al costat mateix del circuit 
català. Quant al ferrocarril cal 
dir que la vila de Caldes de Mala
vella, que dista un parell de qui
lòmetres de les pistes, té estació. 
A més estroba molt a prop de 
l'aeroport Girona Costa Brava. 

Tot això vol dir que una bona 
explotació,del circuit als mesos 
de març o abril significaria em
plenar prou considerablement les 
places hoteleres de la Costa Bra
va, tot just començada la prima
vera. 

Tradició i història 

. Cal assenyalar de bell antuvi, 
que l'automobilisme a l'Estat es
panyol va néixer, pràcticament, 
a Catalunya, i d'això en dóna bo
na fe el fet que els quatre únics 
pilots nacionals que han assolit 
la categoria de la Fórmula U: 
Francesc Godia, Alex Soler Roig, 
Emilio de Villota i el marquès de 

que troba la construcció del cir
cuit permanent de Fórmula U 
català. 

De bell antuvi cal fer especial 
esment de la problemàtica de ti
pus econòmic. 

Bàsicament els problemes més 
importants són de tipus econò
mic, car resulta francament difí
cil de recollir la quantitat de mi
lions necessaris per dur a terme 
una obra d'aquesta mena. Cal 
pensar que, donades les circums
tàncies econòmiques que viu la 
societat espanyola, i mes concre
tament la catalana, les dificultats, 
a l'hora d'assolir el capital neces
sari per a la posta en marxa del 
projecte, són molt greus. 

D'altra banda cal fer espacial 
esment de la qüestió ecològica, 
car, per dur a terme el circuit, 
cal tallar molts més pins que no 
els que s'han tret fins ara. 

En defnitiva, tot es troba en 
funció del gran guany que es pu
gui produir per a l'esport, la in-
dúsbria i, sobretot, de cara al tu
risme. L'emplaçament del circuit, 
segons l'us que s'en faci, pot 
agrandir considerablement les 
possibilitats de la temporada tu
rística a la Costa Brava, allar
gant-la, fins i tot, des d'inicis de 
la primavera fins a mitjans de la 
tardor. 

Conclusió 
En definitiva, doncs, el pro

jecte del nou circuit de Fórmula 
U català ja és endegat. La inicia
tiva de Salvador Fàbregas, cap 
del RACC, i la ferme voluntat 
d'aquest darrer oi^anisme han de 

donar, dintre de no gaire temps, 
el desitjat fruit d'una pista per a 
la competició automobilística, 
ben acurada i dotada dels més 
moderns avenços de la tècnica 
dels nostres dies. 

Ramon Rovira 
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