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INFRAESTRUCTURES

La Diputacio proposa un tramvia que volti les
Gavarres amb 60 estacions i 139 quilometres

Un estudi afirma que I'area urbana de Girona entre Flaga i I'aeroport i el tram entre Riudellots i Palamads serien viables

ORIOL MAS / Girona
@ La Diputacié de Girona ha encarregat
un estudi sobre la viabilitat de construir
un tren al voltant de les Gavarres, que fes
les funcions tant de tramvia en trams ur-

La construccié d’un tram-
viaal’area urbana de Giro-
na, per una banda, i d’'un
tren que rodegés les Ga-
varres, per ’altra, sén pro-
postes que alternativament
han estat al’agenda de par-
tits politics, entitats i admi-
nistracions, amb partidaris
i detractors. La Diputacio
ha encarregat un estudi en
que es planteja la viabilitat
d’aquests projectes, amb
I’objectiu que hi hagi de-
bat sobre el model de mo-
bilitat a les comarques gi-
ronines. El diputat de Medi
Ambient i Territori, Josep
M. Rufi, ha insistit que des
de la Diputacié «no podem
executar obres, perd hem
de generar estudis i pro-
postes que creiem que sén
interessants per a les co-
marques gironines. El
tramvia sembla una solu-
ci6 viable i moderna per
millorar-hi la mobilitat».
El document proposa la
construccié6 d’un Tram-
tren, que serveixi tant per a
recorreguts urbans, amb
una velocitat maxima de
50 quilometres per hora,
com per a trams interur-
bans, on es pogu€s arribar
als 100 km/h. L’estudi ha
analitzat la poblaci6 tant
de Girona i la seva area ur-
bana com dels municipis
de la part central de la Cos-
ta Brava, les previsions de
creixement demografic i
també la mobilitat entre els
nuclis i la demanda que pot
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bans com de tren més convencional en els
recorreguts interurbans. El document pre-
veu diverses branques a 1’area urbana de
Girona, per connectar amb Salt, I’hospital
Trueta, Vilablareix i ’aeroport, i dibuixa
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un tracat a I’entorn de les Gavarres similar
al de I’anella viaria. S’hi preveuen 60 es-
tacions i 139 quilometres com a maxim;
pero, segons el document, a curt termini
els recorreguts viables econdmicament
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son I’entorn urba de Gironai fins a I’aero-
port, i també de Riudellots a Palamos.
S’hi proposa un sistema mixt de finanga-
ment de 1’ obra ptiblic i privat, i una poste-
rior gesti6 privada de la infraestructura.
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existir a mig termini. En
funci6 de tots aquests pa-
rametres, s’ha calculat
quins trams serien més
viables. El recorregut més
ben valorat €s el que con-
nectaria Flaca i Riudellots
a través de la via actual del
tren convencional, i que
travessaria Girona per1’es-
pai que hi deixaria lliure.
Aix0 inclouria ramals a
Vilablareix, el Trueta, Salt
i el campus de Montilivi,
de nova construccié. Con-
tinuar des de Riudellots a
Palamés també seria via-
ble, mentre que els altres
tragats serien més a mig o
llarg termini.

L’any passat es va con-
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sultar amb els ajuntaments
afectats quin tracat prefe-
rien que passés per cada
municipi, i els resultats
s’han incorporat a I’estudi.
Només Mont-ras va estar-
ne en contra, mentre que
Girona hi ha mostrat reser-
ves. Les previsions de la
Diputaci6 sén presentar la
proposta en el termini d’un
mes, en un acte public a
que es convidaran els al-
caldes i representants de la
societat civil.
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Pagament mixt i gestio privada

@ L’estudi, elaborat per I’empresa
Most Enginyers, SL, proposa un fi-
nancament mixt entre el sector pu-
blic i el privat per garantir la viabi-
litat del projecte. L aportacio pu-
blica serviria també per atraure la
inversi6 privada, i consistiria en
dos aspectes: d’una banda, una
subvencio a la inversi6 inicial en
els trams en que es demostri que la
viabilitat economica del projecte
trontolli, 1 de 1’ altra, una subvencid

tarifaria igual a I’'import del bitllet
que paguin els viatgers. Aquest ul-
tim sistema ja es fa servir en el cas
dels autobusos publics, en que es
paga una quantitat en funci6 de ca-
da bitllet venut. Els inversors pri-
vats podrien recuperar la inversié a
través de la gestio, que seria priva-
da, per ala qual proposa un termini
de concessi6 de 40 anys, durant els
quals també es farien responsables
de la renovacié i manteniment del

material. Els redactors de I’estudi
han elaborat un pla de negoci per a
cada alternativa prevista, en que es
determinen les subvencions ini-
cials necessaries, el capital bancari
de que caldria disposar i les possi-
bilitats d’obtenir-ne benefici. Els
pressupostos oscil-len entre els
prop de 400 i els 2.000 milions
d’euros, segons I’alternativa esco-
Ilida i si aquesta abasta només un
tram concret o tota 1’anella.




