Macanet-Sils: Els 4,7 km d'obra més llargs de la historia

Els pressupostos de I'Estat han promeés inversions a I'N-Il des del 2004. En
els Ultims 14 anys la majoria de partides no es van executar i el tram, de
menys de 5 km i actualment en obres, es preveu acabar el 2019

Havia de ser un obra de tres o Quatre anys de durada i s’ha acabat
convertint possiblement enl’obra més llarga de la historia a les
comarques gironines. L objectiu, desdoblar 4,7 Quilometres de I'N-lI
entre Maganet de la Selva i Sils, una reivindicacio historica Que, en
realitat, havia de transformar tot el recorregut des de Tordera i fins
a la frontera francesa.

historia

Durant 14 exercicis, del 2004 al 2017 -excepte el 2005- els pressupostos generals de I'Estat han inclos una
partida d'inversi6 per actuar en aQuest tram de la Selva. Els diferents governs, del PP i del PSOE, s’han anat
felicitant al llarg dels anys d’haver inclos el desdoblament en les partides pressupostaries. Frases com «I'N-Il és
una infraestructura molt necessaria», «I'N-1l €s una prioritat» 0 «vam iniciar aQuest projecte, i, per tant, ens hi
sentim absolutament compromesos», han sortit de la boca dels politics amb responsabilitats a I'Estat. En la
realitat, la majoria de les partides previstes als pressupostos dels ultims 14 anys no s’han executat per
problemes pressupostaris, manca d'interés o, fins i tot, Quan les maquines havien remogut terres, per rentncia
de la constructora allegant Que el pressupost s°havia encarit per raons técniques.

En realitat, el desdoblament de I'N-1l es menciona des del 2002, segona legislatura d’Aznar (PP). El pressupost
vaincloure 35,8 milions de pessetes per fer el projecte «Desdoblament Tordera-Fornells-Gironay i 16,7 milions de
pessetes més per al projecte «N-Il. Girona-frontera francesa». El 2003, era de 19,48 milions (ja en euros) de
Tordera a la frontera i és en el del 2004 quan apareix ja per trams. Un de Maganet a Sils, I"altre de Sils a Caldes,
els accessos a l'aeroport i de Girona a la frontera.

Els comptes del 2005, ja amb Zapatero (PSOE), van ser els primers (i unics) en els Quals no es fixava cap partida
de Maganet a Caldes perqué havien d"apostar «per uns pressupostos reals, possibles i sobretot executablesy.

Del 2006 al 2017, en el tram Maganet-Sils s°hi han anat destinant partides Que han oscil-lat entre els 3,2 milions
d'euros i 18,9 milions. El 2015 les obres es van reprendre.En els pressupostos presentats dimarts per al 2017, la
previsio és Que hi hagi dos anys més d’obres per acabar aquests 4,7 km, destinant-hi 8 milions el 2018 i 2,1 més
el 2019. [nhttp://L'Estat segueix oblidant I'N-Il a I'Alt Emporda als pressupostos del 2017]



Pel Que fa al Sils-Caldes, en 13 anys s’hi van prometre inversions. Les obres es van acabar el 2015 i només hi
haura 700.000 euros més el 2017 per pagar factures pendents. EI Que també va per récord és el tram
Tordera-Maganet, 8,9 km Que es condicionaran per6 no desdoblaran i Que es preveuen acabar almenys I'any
2020.

I mentre al sud les obres van pel cami de récord, al nord de I'N-Il I'espera sera llarga. AQuest 2017 les partides
son testimonials o per fer projectes, i no permeten iniciar obra, perjudicant trams pendents de desdoblari
variants com les de Bascara i Pont de Molins.
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