Ripoll-Puigcerda-Paris

Es compleixen cent anys de la inauguracio del primer tram de la linia
transpirinenca

Uneix Ripoll amb Ribes de Freser i es va completar, el 1922, fins a
Puigcerda i, el 1929, fins a la Tor de Querol

La linia transpirinenca és la més recta entre Barcelona i Paris

El tram ferroviari Ripoll-Ribes de Freser compleix el seu primer segle de servei, i ho fa en el marc d’una situacio
paradoxal. Es una de les tres linies transpirinenques, l'oriental, i una de les cinc actuals Que connecten per tren
els estats espanyol i francés i, a més, és la linia més recta entre Barcelona i Paris. Aixo no obstant, és la linia
més lenta i no hi ha trajecte directe, ja Que calen enllagos a la Tor de Querol-Enveja i a Tolosa de Llenguadoc.

Les diferéncies amb el corredor ferroviari alt-empordanés sén abismals. El tram sud-catala del transpirinenc
correspon a la linia R3 i uneix 'Hospitalet del Liobregat amb la Tor de Querol. El trajecte es fa amb entre tres
hores i mitja i Quatre hores. Entre Ripoll i Puigcerda, hi ha set trens diaris i Quatre Que uneixen aQuesta vila amb
la Tor. Un cop a I'estacio de la Catalunya del Nord, cal invertir Quasi nou hores per arribar fins a Paris, amb
parada a Tolosa. Per contra, el trajecte Barcelona-Paris amb alta velocitat es fa amb una mitjana de set hores.

La linia transpirinenca és una bifurcacio de l'original, Que unia Barcelona amb Sant Joan de les Abadesses, i Que
va ser creada per al transport del carb6 d'Ogassa. A la primera, hi ha prevalgut sempre el transport internacional
de persones i ha estat i és molt utilitzada pels Qui van a esquiar a les estacions ripolleses i cerdanes —a Ribes,
enllaca amb el cremallera de Nuria—, pels excursionistes, pels visitants i pels estudiants d'aQuestes comarques.

L'orografia i la climatologia fa Que la linia del transpirinenc hagi estat des de sempre un tram ferroviari complicat.
Aix0, juntament amb la falta de manteniment Que s’ha produit, 'han dut en alguns moments a un deteriorament
important i ha estat a la ratlla del tancament.

Aquesta situacio va ser realment punyent la década del 1980. La mobilitzaci6 social i politica, pero, va ser potent,
i no només es va evitar el tancament, com va passar al tram Ripoll-Sant Joan, sin6 Que es va aconseguir una pla
de xoc plurianual d'inversions Que ha permés un cert reflotament.

Amds Miguélez, de 'associacid Net i Bonic de Ripoll, va ser un dels primers Que van alertar Que I'Estat espanyol
deixava agonitzar aquesta linia per fer inevitable el seu tancament. Gracies a la seva capacitat de mobilitzacio,
Net i Bonic va aconseguir organitzar un trajecte en Talgo —en aquell moment el tren més modern de Renfe- entre
Barcelona i Paris amb parades a cada estacio on plantaven gladiols com a simbol de la reivindicacio.
Parallelament, els responsables politics del Ripollés i la Cerdanya i, més endavant, d'Osona, van involucrar-se
en la millora de la linia. En I'actualitat continua sent objecte de reivindicacions. Reduir el temps dels trajectes,
desdoblar la via fins a Ripoll, evitar el tancament d’estacions com la de Torelld s6n algunes d’aQuestes
reivindicacions.

La celebracié del centenari ha passat desapercebuda. Només s’ha fet una xerrada i un segell commemoratiu.
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