
Reptes per a un nou model de mobilitat

Cues a lÕAP-7 EFE.

LÕoctubre passat, el Ministeri de Transpor ts, Mobilitat i Agenda

Urbana va adjudicar la conservaci� i explotaci� del sector 4 de

lÕAP-7 (tram la Jonquera-Vidreres, de 85 km, i tres �rees de servei:

la Jonquera, Empord� i Giron�s) per un impor t de 21,8 milions

dÕeuros i una durada de dos anys. La vigil�ncia i lÕatenci�

dÕaccidents formen par t de les tasques per garantir les millors

condicions de serveis viaris i seguretat. Per tant, la conservaci� de

lÕAP-7 despr�s de la f i de la concessi� (agost del 2021) continua

corresponent �ntegrament a lÕEstat.

Desgraciadament, lÕAP-7 concentra el 20% de les v�ctimes mor tals

de la xarxa vi�ria catalana Ðatenci� a les mor ts per atropellament i als robatorisÐ, amb un increment del tr�nsit

total de prop del 40%, segons dades del Servei Catal� de Tr�nsit (juny), i la Generalitat ja ha hagut dÕadoptar

diferents mesures per regular el tr�nsit i assumir serveis impropis (retirada de vehicles avariats).

La mobilitat actual per carretera est� basada en lÕ�s intensiu del vehicle privat i el transpor t de mercaderies amb

vehicles pesants i urgeix crear un model de mobilitat substitutiu que potenci� un transpor t p�blic de passatgers

integrat i multimodal i un transpor t terrestre de mercaderies que combini el ferrocarril i la carretera, amb

aparcaments segurs per a camions i vehicles comercials.

El transpor t ferroviari de mercaderies representa aproximadament un 4% del total del transpor t terrestre de

mercaderies a lÕEstat, lluny de la mitjana europea (18%). Mentrestant, els objectius europeus f ixen que lÕany 2030

un 30% de les mercaderies sÕhaurien de transpor tar en tren per reduir els gasos dÕefecte hivernacle del

transpor t terrestre (un 95% del total).

La connexi� a lÕample de via internacional (UIC) per desenvolupar una autopista ferrovi�ria a lÕestaci� intermodal

de mercaderies de Vilamalla i permetre que el pol�gon industrial Empord� Internacional i Logis Empord� es

conver teixin en un hub log�stic �s un repte gegant� que requereix el m�xim supor t de les institucions i els agents

econ�mics i socials, tenint en compte lÕenclavament estrat�gic i la vocaci� transfronterera cap a Europa i el Por t

de Barcelona i el seu efecte tractor en les expor tacions.

Ens cal dissenyar un nou model de mobilitat que no criminalitzi cap sector, que avanci a par tir de criteris

dÕef ici�ncia (costos) i sostenibilitat (petjada ecol�gica), i que plantegi solucions a mitj� i llarg termini per

planif icar i consensuar les inversions priorit�ries a les xarxes dÕinfraestructures vi�ries i ferrovi�ries.
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