
La millora de la mobilitat de Lloret i les receptes

Çeco-m�giquesÈ

SÕoblida, dÕinici, que el model econ�mic de Lloret de Mar (ens agradi o no), es basa en la rotaci� de persones, de

turistes. Es basa en la mobilitat constant de persones que venen, sÕallotgen i seÕn van. I que arriben, amb un

percentatge alt�ssim, amb transpor t colálectiu. Aquell mateix transpor t colálectiu que tamb� fa servir les

infraestructures que lÕautor de lÕar ticle vol evitar construir.En el primer punt dels quatre que ens ofereix per

solucionar la mobilitat de Lloret de Mar, af irma que les infraestructures, en aquest cas la C32, serveixen per

facilitar lÕacc�s a les poblacions i, en un entorn ja saturat de vehicles com �s el centre de Lloret de Mar a lÕestiu,

afavorir lÕacc�s, empitjora el problema. Oblida, de forma molt opor tuna, que aquestes mateixes infraestructures

tamb� serveixen per a buidar aquest mateix centre i, per tant, colálaboren activament a millorar la circulaci�.El

segon punt parla de limitacions, de restriccions dÕacc�s al centre, barrejant ZBE amb ve�natge. Les zones de

baixes emissions representen, en molts casos, un atac a les fam�lies amb menys recursos que no poden accedir

a un vehicle nou de trinca que compleixi les normatives mediambientals. I queda lleig i no agrada gens, per�

Lloret de Mar lidera el r�nquing de pobles amb el PIB per c�pita m�s baix de Catalunya. Que som un poble pobre,

vaja.LÕetiqueta Çve�È, a m�s a m�s, mereix def inici� concreta: ho s�n els turistes que ens visiten i que sÕinstalálen

de forma temporal (pagant) en algun dels establiments del centre? Podran accedir al seu allotjament? Mentre

estan a casa nostra, s�n ve�ns o no? Per facilitar aquesta restricci� de formulaci� ÇalegreÈ, ens proposa

aparcaments (barats) a cada entrada de Lloret de Mar, per� no explica (un altre oblit?) on situar-los, com

finan�ar-los i de qu� en farem durant els mesos dÕhivern quan el poble ja pot absorbir els vehicles que ens

visiten.La tercera proposta i la quar ta sÕhan de comentar juntes: suggereix la construcci� dÕun tramvia (sÕoblida

dels autobusos el�ctrics, molt m�s f lexibles, pels quals no calen infraestructures mil milion�ries?) entre Lloret de

Mar i Blanes i el desdoblament de la GI682. Un carril dÕanada i un de tornada pel tramvia (se suposa) i el

desdoblament dÕuna carretera que ja est� plena de rotondes i on, amb sor t, hi cap un tercer carril, per� no quatre

m�s. Les propostes continuen per la defensa del desdoblament de la C63 de cost econ�mic i t�cnic molt

complicat. Un desdoblament que, a m�s a m�s, sÕha de fer compatible amb Çcarrils dÕincorporaci� i gir a

lÕesquerraÈ (al bell mig de 4 carrils, de deb�?) tot fent un alálegat en contra de les rotondes en una carretera

desdoblada, per ÇperillosesÈ. Deu fer temps que no va de Figueres a Roses...Semblen massa oblits i massa

contradiccions, oi? O �s, simplement, demag�gia?Per� tot sÕhi val per evitar que arribi la C32 a Lloret de Mar. Les

propostes que fa (amb bona intenci�, sens dubte) multipliquen per molt el que costa por tar, dÕuna vegada, la

C32 a Lloret de Mar. Per� aquest cost tamb� sÕoblida opor tunament. Alg� ja pagar� algun dia.Arribats a aquest

punt hem de preguntar-nos, de qui s�n les receptes Çm�giquesÈ?
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