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EDITORIAL

Aguest mes de juny s'acompleix el centenari
del petit -de via estreta- ferrocarril que enllagava
Sant Feliu amb Girona. Just un segle després de la
seva inauguracio, doncs, tots els pobles de l'antiga
linia han volgut evocar el seu tren. Amb Sant Feliu i
la Vall d'Aro, Llagostera, Cassa, Llambilles, Quart i
Girona han decidit de sumar-hi esforgos i interés
per a celebrar la commemoracié justa i profitosa
d'un tren que tingué una vida massa curta, per a
nosaltres, una vida de setanta-set anys. Comenga
la seva existéncia a les 5 h 01 m del dia 30 de juny
de 1892, i tristament fini ales O hde I'1 1 d'abril de
1969.

Amb l'aturada definitiva del tren, s'acaba també
quelcom de la nostra vida: sentiments, records,
illusions, etc.

La celebracié del centenari del tren de Sant
Feliu podria limitar-se tan sols a recordar amb nostalgia aquell passat llunya de la
nostra existéncia relacionat amb el tren.

Perd la voluntat del Consorci constituit per a la celebracio d'aquest centenari, que
coincideix amb |a de |a nostra revista és tota una altra: la de deplorar una pérdua tan
valuosa, no nomes per als guixolencs i la Vall d'Aro, sind també per als gironins de la
ciutati comargues, per als barcelonins, turistes, etc.

On sén les bones -i segures!- autovies que havien de substituir unes vies férries
que es podien molt bé reconvertir per a establir-hi una dptima comunicacié entre la
muntanya (Garrotxa, Ripollés, Cerdanya) i el mar (Costa Brava)?

Avui, amb el manteniment de les vies i la reconversié del tren en un de modern
d'alta velocitat, no caldria pensar en una autovia de la Costa Brava que destrossés el
massis de 'Ardenya.

Al num. 30 del "Carrilet" ja se'n parla de la incapacitat de la xarxa viaria per acollir
el flux turistic, i dels aspectes negatius que comportaria 'esmentada autovia, que
seria l'allargament de la del Maresme.

Voldriem, per acabar, que s'aprofités 'avinentesa de la celebracié d'aquesta linia
perduda del tren -per on ara passen les aigues del Pasteral- per animar els nostres
ajuntaments a treballar, demanar i lluitar -en consorci de forces i energies- per a
trobar una solucié comuna als problemes de les nostres poblacions, no solament
viaris, sind els de la potabilitat i aprofitament dels propis recursos hidraulics (pous) i
els de la conservacié del patrimoni natural (I'Ardenya iles Gavarres). Sén necessaris
tants camps de golf concentrats a la Vall d'Aro”? Com es deia aquests dies a Rio de
Janeiro, la nostra natura -el nostre paisatge- és per a gaudir-lo nosaltres mateixos i
els qui ens visiten i no, per a fer-ne una mercaderia objecte de consum.
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Un consorci
per al centenari
del tren?

ANTONI JUANALS i ROMAN
Alcalde de Sant Feliu

Els ligams de Sant Feliu i Girona -junt amb tots els altres
pobles que hi ha al cami-, des de fa molts segles han estat
ben forts i entranyables. A |"época medieval la nostra vila
era el port natural de Girona i, aixi, esdevingueé carrer
d‘aguella ciutat, en el sentit que els ciutadans d "ambdues
poblacions gaudien dels mateixos privilegis i de les mateixes
carregues o impostos.

Per tant, histdricamnent sempre calgué establir -i tenir-ne cura
-una bona comunicacié a través dels camins i carreteres. El
1320 se’'n féu construir una de més apta d’acord amb la
intensificacié de les relacions comercials entre les dues ciutats.

Si de llavors enca el vincle ha continuat existint, calia que
-amb la invencid d un nou mitja de transport- Girona es
posés a | ‘abast dels guixolencs a través dels nous camins
de ferro: les vies.

Palamoés ja ho havia fet! | Sant Feliu no podiem ser
menys. La iniciativa, com tothom sap, fou tan sols dels
ganxons.

Tanmateix, amb els anys els gironins i els habitants de
tots els pobles de | “entremig anaren descobrint que | “esforg
de la vila germana, costanera, no havia estat esteril, a poc a
poc, experimentaren els avantatges del tren, i no solament
per a traslladar-se fisicament d "un lloc a un altre, siné com
a lloc comu de coneixenga, de relacié de veinatge i fins de
diversid. Era un tren petit -en relacié al tren gros de Girona/
Barcelona, perd amb la seva poca velocitat i molta simpatia
anava teixint aquells ligams en consciéncia de comunitat,
de comarca. Era el nostre tren. No sols de Sant Feliu, sind
de la Vall d "Aro, de Llagostera, de Cassa, de Llambilles, de
Quart i de Girona. | sobretot dels sectors de poblacié meés
senzills i populars: pagesos, estudiants, joves, etc, que no
disposaven aleshores d’ un mitja més modern, costds i
individualista; del cotxe.
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El 1969, perd, es perdé ben malauradament aquella eina de
comunicacié en el sentit més ampli del mot, que era el tren.

Cent anys després de | inici d aquella aventura, les
corporacions municipals de | “antiga linia del tren ens hem
retrobat, amb motiu de la celebracié del centenari de la
inauguracié del ferrocarril. | hem constituit un consorci, a fi
de fer la celebracié d acord amb | esperit de qué hem
parlat abans: el tren era de tots.

Algu potser pensara que aixd de constituir-ne una entitat
juridica d "aquesta mena és excessiu. :

La realitat, perd, és que sota d "aguest nou ligam institu-
cional els representants publics dels pobles de | “antiga linia
del tren ens hem retrobat per parlar de tren. | els técnics ho
han fet per treballar conjuntament, en equip. Uns i alires
hem tingut |'ocasié d’intuir les grans possibilitats que
ofereixen aquestes reunions.

A més a més, totes les poblacions podran gaudir i
aprofitar el mateix fruit d aquests treballs i neguits:
I"exposicio, el llibre, el péster, el retallable, etc.

Tanmateix, no voldriem que el motiu d “aquest retroba-
ment es limités a recordar i enyorar un passat histdric amb
meés o menys sentiment.

Voldriem que, positivament, enrestés | “afany d "afrontar
en comu questions més actuals, com la portada d “aigues
del Pasteral, la conservacié del patrimoni natural i cultural
de les nostres poblacions.
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La vinculacio de
Girona amb el tren
de Sant Feliu

JOAN PLUMA i VILANOVA

Regidor delegat de Cultura i Educaci6
Ajuntament de Girona

La vinculacié de la ciutat de Girona amb el tren de Sant
Feliu és obvia. Girona, centre d 'un precari nus de
comunicacions ferroviaries del que només ha sobreviscutla
linia Barcelona-Portbou, veié reforcat el seu paper de
capitalitat. Avui, transcorreguts cent anys des de la creacidé
de la linia, queda un record més caracteritzat pel
romanticisme dels records d’infancia dels que el féren
servir, gue per esser un element essencial del teixit econdmic,
social i cultural que constituien les poblacions que
atravessava la linia.

Al marge dels resultats de la linia, tant pel que fa a
dinamitzar la vida econdmica d "aquesta zona del pais com
pel que respecta a la viabilitat de la linia com a projecte
empresarial, lavaloracié no pot ser del tot optimista. No gens
menys, el Carrilet ha continuat present en les vides dels
pobles i ciutats fins i tot després d "haver desaparegut.

En primer lloc en la memoria de molts dels que viuen
entre Girona | Sant Feliu de Guixols i que van fer d aquest
tren el seu principal mitja de transport i de vida.

En segon lloc en la vida de molts pobles que després de

les primeres eleccions municipals de la democracia han
pogut dotar-se d "equipaments civics i culturals gracies a la
rehabilitacié i recuperaci¢ de les antigues estacions.

En tercer lloc, recuperant |"antic tragat per a iniciatives
que milloren la qualitat de vida de totes aquelles persones
que viuen al llarg de | "antiga via, com és la portada d "aigues.

El Consorci creat pels Ajuntaments de Girona, Quart,
Llambilles, Cassa de la Selva, Llagostera, Santa Cristina
d’Aro, Castell-Platja d "Aro i Sant Feliu de Guixols amb motiu
de lacommemoracié del centenari del naixement del carrilet,
s "ha proposat com a objectiu donar a conéixer la historia i
I “impacte d aquest tren sobre el territori en el qual existi.
Aquest exercici ha permés ademés de recuperar una part
de la nostra historia recent, fer aflorar patrimoni documental
i arxivistic sobre el Carrilet i ens ha donat la possibilitat-de
valorar un passat que encara és viu en la nostra vida
quotidiana.

Manteniment Mecanic i Eléctric de Piscines
TRACTAMENT D’AIGUES
Ferro - Manganes - Calg

JOAQUIM HORNOS i CLARA

MESTRE INDUSTRIAL
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Del tren de Sant Feliu, amb motiu del seu centenari (i 3)

1992. Inauguracio -

ANGEL JIMENEZ

27 DEJUNY. A GIRONA AMB TREN

El dilluns 27 de juny, guan encarano
eren les set del mati, sorti el primer tren
de Sant Feliu en direcci¢ a Girena, per
anar a rebre el senyor Joan Casas gue
tornava de Madrid amb el permis oficial
a la butxaca del funcionament del tren.

No havia tingut lloc encara lainaugu-
racié oficial, perd pagava la pena d ‘or-
ganitzar el viatge amb tren per a cele-
brar millor | ‘esdeveniment. Joan Casas
que, a més de President del Consell i
Gerent de la Companyia, era | "alcalde
de la vila i venia amb el permis de fer
circular el tren.

Un bon grup de guixolencs, amb el

. Consistori
al davant,
arribarena
' Girona. A
mitjatarda,

ganxo. Tan-
taeralagent
gue hihavia
baixat. Alla
esperaren
| “arribada
de Casas
per acla-
mardo.

A les set de la tarda, tots plegats es
varen reunir a |'andana de | estacié
provisional del nostre tren per a em-
prendre el retorn a Sant Feliu.

Tots els pobles de lalinia, en congixer
la noticia de la circulacié del tren espe-
cial, sortiren a rebre'l. L'entusiasme de
Cassa i de Llagostera, lbgicament, es
manifesta més plenament.

Mentre uns guixolencs havienanata
Girona, altres a Sant Feliu preparaven
una festa de rebuda a Casas. El "Centro
Recreativo"i el "Centro Lirico" organitza-
ren una passada pels carrers tot anant
cap a | ‘estacid, on ja hi havia gent.

El teleéfon funcionava sense parar
transmetenttotel que s ‘esdeveniaales
estacions de la linig, fins que la de la Vall
d’Aro anuncia la proximitat del tren.
Passant per alt molts detalls, en resum
direm que | “arribada va ser ben caluro-

Joan Casas i Arxer, promo-
tor principal del tren i heroi
de la diada d'inauguracio.

Aol

Ban Palin ds Ouirsi, 30 de Juzio 4 1090 Him 33
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sa i que, seguint els acords de
la banda musical, es dirigiren
cap a |"Ajuntament pel carrer
Major especialment il.luminat.
A la casa de la vila hi hague els
parlamentsiaplaudiments que
eren del cas.

Hi hagué dos dies de festa:
el 29de juny, peralabenediccid
de la linia, i el 30 per a la
inauguracio.

29 DE JUNY. BENEDICCIO

| FESTA %

Fragrment de la primera pagina del setmanari
guixolenc «El Noticiero» del 30 de juny de 1892

Aguest dia, a les sis de la
tarda, va tenir lloc l'acte religios
de la benedicci¢ solemne del
ferrocarril i de les dependéncies de
| “estacio, per part del senyor rectordela
parroquia, Mn. Jaume Puig.

Alanit, les facanes dels carrers meés
centrics de la poblacié estaven guarnits
amb domassos i il luminacid, com era
costumde celebrara SantFeliuelsgrans
esdeveniments.

El passeig, els carrers i els establi-
ments publics es veieren plens d “ani-
macié pels guixolencs que volien feste-
jarladiada. El cor "Gesoria" canta diver-
ses peces del seu repertori davant del
domicili de Joan
Casas; mentre
quel "Avant" "al-
tra associacié co-
ral de Sant Feliu-
oferiaunaserena-
taal Sr. PellaiFor-
gas, arribat el dia
abans,iques ‘es-
tava a casa de
Francesc Sufier.

Totes aques-
tes noticies tretes

i 6 b b S Pl i § o
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iLOOR A LGS INICIADORES!

iD. JUAN CASAS Y D. ENRIQUE HERIZ!

{Gloria al pueblo de San Feliul

t6 de Tueda-el barri on s "havia construit
| “estacio- | "entusiasme pel tren va fer-hi
sorgir un barri nou, comptant amb la
vidail animacié que el carrilet lidonaria.
El carrer de la Processd (avui de Joan
Maragall), que fins llavors havia estat
una costa polsosa i excéntrica, que no
menava enlloc, com que ara conduia a
|“estacid, es converti en una via anima-
da on la gent rica construi, a banda i
banda, cases noves i bones, tant que
encara hi sén (...).
Arapenseucomanavaelmeucarrer,

REVISTA DE GERONA

DE GERONA A SAN FELIU DE GUIXOLS

=) . di treiata del pasadc mes de junio insugard el
g =

i rvicio ¢l ferrocarril de vz estrecha de Gerone &
| S2a Felin de Guixols. Es esta una mejora mate-

Bl rial de suma importancis, debida priccipslmente

~ o . | ! patriotismo de los guizolcases, que reportari
del "Noticiero", sic duda graodss veatajes & uoa e las comaress
s 5 mis industrisles y poblades de nuestra provincia y gue hace de-
Gaziel lesreescri- siar s extiendan proats iguales bencheios & 1a parte de s sl
% £ montads, tan falta de bueass vias de comuaicacidn, con la cons-
Vi amb molta gra_ truccidn repetidas veces anunciada y hasta ahora no cumplida del

z 3 ferracarril econdmico de Gerona d Olot.
cia en el seu llibre La facilidad que aquella via proporciona y la maoers digna con
gue lu villa de San Feliu solemniza su apertors, celebrando uza

"Sant Feliu de la
Costa Brava"

"La vila estava
mestrasbalssada
gue sihagués ha-
gutderebre el rei
oelpapa. Delcan-

Exposicién de Bellas Artes; hacer que creamos de oportunidad
decir sobre usa y otra algunss palabras.

Arranca el nuevo ferrocarril de In estacibn provisional de Ge-
roca, situada al lado del cobertizo de carga de la linea internacio-
oal, jucto d la carreters de Fraocia y, atravesando lucgo éata, se
dirige por <l exwremo de ls calle de la Rutlla i la gargata que

4R0 IVIL—xis oE joiio 1893 —NnERo vi.

25

El gironl Botet i Sisd, a la "Revista de Gerona”, ens descriu el seu
primer viatge de Girona a Sant Feliu.

ELCARRILET/7



= CENTENARI DEL TREN DE SANT FELIU

a les sis de la tarda del dia 29, guan el
rector de la parroquia del monestir, mos-
sénJaume (..), acompanyat de dos es-
colans de gala, com si fossin del Vatica,
qgue tot ho estrenaven, sotana vermella,
roquet de randa, guants de fil blanc i
sabates xarolades, i seguit del magnific
Ajuntamenten pes, elsagutzils, els sere-
nos i una banda de musica, passaven
per davant de casa, cami de | estacio,
cap a beneir el tren nou de trinca.

Elsestalonavenunsensfidetartanes
i xarrets, i fins algun cavaller (vull dir un
home dalt del cavall), empresos per tot
un poble que venia darrera”.

30 DE JUNY. INAUGURACIO

El dia 30 de juny de 1892, "a la hora
reglamentaria -5.01 del meridiano de Ma-
drid- la carmpana diié la sefial y el poderoso
sibido de la maquina anuncié a Sant Feliu
que la inauguracion era un hecho.

Emprendié el tren su majestuosa
marcha en medio de atronadores vito-
res de la concurrencia entusiasmada.
Una musica colocada en el andén hizo
los honores a los expedicionarios.”

"El diari local, "El Noticiero®, va sortir
amb unes lletres de pam a la primera
plana del nimero extraordinari, cridant
als quatre vents: jjLoor a los iniciadores
Don Juan Casas y Don Enrique Heriz!!
Gloria al pueblo de Sant Feliull".

VIATGE DE GIRONA A SANT FELIU

L “historiador gironi Joagquim Botet i
Sisé ens deixa a la Revista de Girona,
juliol de 1892, la cronica del viatge fet a

la inversa: de Gi-
rona a Sant Feliu.

El tren arran-
cava de | ‘estacio
provisional de Gi-
rona, situada al
costat del cobert
de carrega de la
liniainternacional,
junt a la carretera
de: Franga. Tra-
vessantlacarrete-
ra, es dirigia per
|"extrem del car-
rerdelaRutllaala
gorja que formen
les Pedreres |
Montilivii, vorejant
| "Onyar, seguia el
tracatdelcamivell
de Girona a Sant
Feliu. Passant el
baixador de la
Creueta, hi havia
elpontdeferroso-
brel’Onyarde vuit
trams de deume-
tres cadascun, per arribar poc despres
a |'estacié de Quart. Una estacid de
construccié sodlidaisenzilla, amb un ele-
gant quiosc que servia de lavabos.

El tren, llavors, continuava de prop i
endireccio parallelaalacarreterafinsa
Llambilles. Després de passar pel pont
de ferro del Bugantd arribava a Cassa,
havent recorregut tretze quildmetres i
mig en tan sols trenta-cinc minuts.

De |’estacié de Cassa a la de Lla-
gostera -les dues més importants del
trajecte-, hihavia set quilbmetres que es
feien sequits i es passava per sobre del
pontsobre lariera
Verneda.

En sortir de
Llagostera el tren
havia de pujar fins
al’algadade Can
Nadal, a uns cent
trenta metres so-
bre el nivell del
mar, que era el
punt més alt de la
linia. Des d’alla
baixavaimmedia-
tament cap a la
Vall d"Aro, esqui-
vant en continus
revoltslaCostade
I"Alou i els ver-
tentsde Panedes,
entre frondosos
boscos d alzines
sureres. En
aquest indret es
trobaven els dos
desmunts meés
importants de la

L'estacié de Sant Feliu, I'any de la inauguracio.
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A Font Picant, a fer-hi la berenada.

linia, fets en roca viva.

Passant pel pont fet en ple revolt,
sobre tres arcs d “obra de vuitanta me-
tres de radi, el tren parava a | "abaixador
de Font Picant, terme de Belllloc, indret
molt concorregut per la fama de les
seves aigles medicinals i on ja s "havia
establert el restaurant.

Deixanta la dretadel viatger la carre-
tera de segon ordre i les altituds de
Solius amb el seu castell enrunat i les
restes de monuments d &poques pri-
mitives, el tren s "aturava a Santa Cristi-
na. A vuit minuts s arribava a Castell
d’Aro amb els seus grups d "habitatges
aillats escalant el vessant de les Gavar-
res. El tren s'acostava al mar que ja
s'albirava a I'horitzé.

El darrer pont de ferro, aguest scbre
el Ridaura, donava pas a la via que
pujava pels turons que rodegen Sant
Feliuides d ‘on es dominaval "espléndi-
da platja de Sant Pol, en passar davant
per davantdel nou escorxador guixolenc.

Aixi, després de trenta-nou quildme-
tres, el nostre viatger gironiarribaal‘es-
tacié de Sant Feliu, la més important de
la linia, on hi havia els tallers (amb un
motor Alexander d’una forga de vint
cavalls), andanes per acarregacobertes
i a | altre material mobil de recanvi.

Quatre locomotoresde lacasaKraus
i Companyia de Munich, quinze cotxes
deviatgersitrenta-tres vagons de carre-
ga formaven -el 1892- el material mobil
de la linia del tren de Sant Feliu.

En conjunt, el cost total de la realitza-
ci6 de fer funcionar el tren de Sant Feliu
havia pujat a uns cinc-cents mil duros.

De tot aix0, en fa cent anys.
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La via dels records

Dir alguna cosa del tren petit de Sant
Feliu de Guixols, i fer-ho per encarrec, |,
amés ames, per alarevista "El Carrilet"
(jo gue em gqueixava gue aquesta revis-
ta no segueix un nord prou clar en la
qliestié de la distribucid de les materies
gue s “han de tractar a cada nimero), et
posa en un compromis. Un doble
compromis, ja que ara ja no et pots
continuar gueixant del que et queixaves,
it aboca a uns records perduts més de
trenta anys enrera en el pou de la
memoria. Qué dir d'un temps tan fosc,
Sense cap recurs per consultar arxius o
calaixos amb paperassa diversa, com
fer-ho per ano quedar irremissiblement
retratat amb una ma al davant i l'altra al
darrera?

Em capbussaré en el mar de la cad-
tica memodria, i em serviré dels records
purs i simples, vull dir, els records que
emvinguin atzarosamentalapuntadels
dits. No puc gquedar malament amb
I"”Amadeu, gue és home d "activitats tan
diverses com lloables. Pot tenir, pero,
aquest exercici pianistic de primer de
Conservatori algun interés per al lector?
Tenen alguna amenitat les divagacions
tan dificils d'encarrilar com ho és aques-
ta? Els dubtes m'aclaparen.

Elrecord més viu que tinc del Carrilet
de Sant Feliu va lligat als Ultims anys de
la seva vida, a la seva &poca final. Parle
dels anys de lasevainevitable decaden-
cia, entre el cinquanta i el cinguanta-
cinc, anys que, si em permeteu la con-
fessio, sén el meu paradis perdut (per
raons de modestia i escepticisme ho
escric en minuscula). Jo no sé quan li
dura la sensacié de paradis perdut, un
cop tot sén records, a 'home mortal |
corrent. Jo, que puc incloure'm en la
classificacio, la situo dels quatre als set
anys. Ja em perdonara el lector d'em-
brancar-o per camins tan poc practics,
tan de mal definir, tan subjectius que
diria un amic meu critic d'una excelsa
objectivitat. Intentaré anar de dret, sense
més divagacions i paréntesis, alanarra-
cié linialifidel del recordatori encarregat.

L'any 1952 vaig comengcar, pel se-
tembre, d'anar al ‘escola. El senyor Jun-

JOAQUIM PIJOAN

ca era el mestre. Recordo el primer dia
com si fos ara. El tren de les set va ser
desd "aquelldiaeldespertador. Eldeles
nou el d ‘entrada. L "avi Joan va ser qui
em va inculcar que el de les set era el
senyal del nou dia. En Mariano Ferrer i
| "Ernesto Soler, que foren qui varen ini-
ciar-me per les tresqueres escolars, em
varen advertir que quan el de les nou
xiulava cap a la rivera Marcona era

prudent i aconsellable ser a pogues
passes de la porta d 'entrada d“aquell
casalotque endeéiem| "Estudi. Es potdir,
doncs, sense cap exageracié, que el
xiular del tren de Sant Feliu va ser
determinantapartird “aquellmoment. A
la mort del senyor Junca varem tenir
durantun curssencer unsenyor mestre
(que aixd era com els anomenavem en
aquells temps Arcadics) de Cassade la
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Selva. Eraun jove ben plantat, del dltima
fornada, que si la memoria no em falla
es deia i (desitjo que es continui dient)
Joan Sola. El senyor Joan. Arribavacada
mati amb el tren de les nou. Els de baix
el poble (la via era la linia divisdria entre
els de dalt i els de baix), soliem rebre'l a
I'Estacid, vigilats per en Pepetde I'Estacio,
unhomeboide paraulesjustes. Pujavem
en comitiva cap a | "escola. Les classes
del mati depenien forga de | “horari del
tren de les nou. Les de la tarda, per
compensar algun retard del mati, de
vegades s allargaven fins a quarts de
sis. El senyor Joan se'n tornava cap a
Cassaambeltrendelessis. |finsI'ende-
ma. Eltren ja eramolttronat, encaraque
amiem semblés el millor del mén. Perd
el senyor Joan, us ho haig de dir amb
tota franguesa, era una veritable com-
pensacié: Era un mestre acabat d'estre-
nar.ltambé em semblava el millormestre
del mdn. Fins llavors jo vaig ser un nen
felic.

Després la cosa es va anar compli-
cant. A partir dels set anys ens decreta-

venquejateniemusderad.Eltrendeles
deu de la nit marcava una altra frontera
horaria. El carrilet, ben contrariament a
l'inici de les meves incipients responsa-
bilitats (ja haviem fet la COMUNIO, ja
féiem regles de tres, valgue 'm Déu
Senyor..!) va entrar en una llastimosa
agonia. Abans de passar a mans de
| "Estat, o després, es va fer un estudi de
viabilitat. Una empresa francesa deia
que portant la linia férria fins a Olot i
Puigcerda, el carrilet convertit en un
monorail modern dels que projectaven
la familia Goikoetxea (si no em falla la
memoria), era rendible técnicament i
econdomica. D aquest estudi, que els
diaris de I'época publicaven de tant en
tant', va arribar un moment que nose 'n
van saber res meés. El final, tots vostés el
coneixen, va ser un final amb més pena
quegloria Elcasésque elmeuusderad
també va anar fent figa, per alld que la
vida és molt poc semblant a les regles
de tres. L "estudi de viabilitat deguée en-
trar en una via morta. Jo he acabat mig
aparcat a la via dels records.

PLATJA D'ARO
(Girona)

Ctra. Palamés, 18-20
Tel. (972) 81 73 66

CONSTRASAN, SA

PROMOTORA

CONSTRUCTORA

Naves Industriales en Castell d'Aro.

Distintas medidas y
todas las posibilidades.

Viviendas Unifamiliares en Castelld'Aro.
Aptas para negocio en planta baja,

jardin, terraza.

CASTELL i MAR, 3
Tel. 8177 88
17249 CASTELL D'ARO
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CENTENARI

DElL

TREN DE SANT FELIV &

El tren en el record dels cristinencs

JORDI BASS I QUER / AMADEU MAJORAL i SIGUAN

El tren ja és passat: el recordem amb nostalgia i ara uns
cristinencs amb el seu testimoni ens el porten a la

meméodria.

PALMIRA CALASANS

El meu pare en "Pepet" va ser durant
molt de temps Cap d estacid, des de
I"any 41 fins |"any que es va retirar el
tren. La meva mare, -recorda-, es cui-
dava de pujar i baixar les barreres.

Totiquecrecqueeraanticuat,opinogque
va ser una gran equivocacio treure 'I. Pero,
s "havia de renovar o havia de morir.

Vaig néixer a Sant Feliu, el meu pare
primerament va ser revisor perd mes
tard el van destinar a Santa Cristinaiem
vaig fer gran en aquella estacié. En ellahi
tinc records molt macos perd també de
molt tristos.

Estic satisfeta, molt satisfetaambles
obres de remodelacio que es van fer a
|‘estacid. Tenia por que un dia no anés
aterra

Joaquim Farrerons. Angelete.

JOAQUIM FARRARONS

Funcionavamoltmeésbé queelsserveis
puiblics actuals. Sempre n 'hi cabia un de
més. Ara, si van plens et deixen i si els hi
demanes que et deixin portar alguns
paquets, sembla que et facin un favor.

Nois i noies en temps de calor, ens
anavern a banyar a Sagaré. Hi anavem
caminant,ientomavemamb eltrenqueen
arribar en aquell "apeadero" sempre
quedava ple. Perd sempre n "hi cabia un.

Jo vivia 2 Mas Nou, Castell d"Aro, i
recordo que després de la sega, porta-
verm amb el carro el blat amb els sacs a

"Benvingut Carrilet"

El tren per mi, era com una cosa de
joguina, ja que hihavia la possibilitat que
el magquinista es descuidés de tocar el
"pito", per avisar, que haviem de baixar
les barreres, aquesta por feia que
m'hagués d'estar esperant moltes ve-
gades, finsitotquanfeiamoltmaltemps,
i durant forca estona al costat de les
barreres.

Santa Cristina, era una estacié cruilla
eneltrajecte Sant Feliu-Girona. Recordo
que hihaviacruillaalesduesentreeltren
sis i el tren set, que arribaven a tres
quarts de dues. El tren dos sortia a les
nou de Girona, el tren set sortia a la una
i vint de Sant Feliu i el tren sis sortia de
Girona a les dotze, per arribar cap ales
dues a Santa Cristina.

Per tant els frens que feien el trajecte
"amunt'capaaGirona,erenelssenassosiels

| "estacio. | amb el tren de les set, ana-
vem cap al moli que hi havia arribant a
|"estacié de Llagostera. | amb el tren de
les nou del vespre, tornavem cap a casa
amb els sacs plensdefarina. Eltrenamb
aixo ens feia un gran servei.

El tren estava dues hores de Sant
Feliu a Girona si anava bé. Perd estava
mes de Sant Feliu a Girona que no pas
al reveés, és normal, anant hi havia la
pujada de |"Ou. El recordo amb molta
enyoranga.

Encomparanga, el de SantFeliuamb
elde Palamos eramoltméslleuger. Elde
Palamds en una pujada hom el podia
atrapar caminant, en canviel Carriletala
pujada de | "Ou si anava carregat, un noi
jove, corrent, el podia arribar a atrapar,
perd en el pla, corria molt.

LLUiS ANGLADA

El Carrilet era el medi que teniem ales-
horesperrebre i enviaria correspondéncia
Vaig fer aquest menester essent carter de
Sta. Cristinadurantquinze anysfinsqueuns
cotxesenslapassavenarecolirquaneltren
va plegar. El tren de quarts de dues que
venia de Girona, era el que en portava la
corespondénciadeGirona,ialdequartsde

Palmira Calasans

gue "baixaven" eren els parels.

Crec verdaderament que els assas-
sins del tren varen ser els camions, ja
que en no fer-se tants trens de carrega
va representar una pérdua econdmica
important pel tren.

Elmeu pare en va ser fundador, il "hi
va saber molt de greu que desapare-
gues, -recorda- "el tren es feia estimar
fins i tot jo me | "estimava".

set de la tarda Il donava la meva, | tambe
recollia la que venia de Sant Feliu per Sta.
Cristina. Eraun tren forga puntual,ihe de dir
gue mai se'm va escapar durant tots els
anys gue vaig fer aquest servei del Carrilet.
El tren portava vagdé correu on hi
anava un empleat de correus, que feia
les classificacions dels pobles que anava
passant, el mateix tren també portava
bustia. Eltren eramolt usualitan quotidia
gue semblava que sempre havia de ser
per sempre. Jo era el carter perd la
meva dona em va ajudar molt, va ser
perdre-la | tambe oblidar el tren

Lluis Anglada
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JOAQUIM PARETES
CONXITA FORMATGER

El féiem servir molt, per tots els
desplacaments, cap a mercata Llagos-
tera,aSantFeliuiaGirona, miranosaltres
teniem familiaa Cassaihianavemperla
Festa Major i pel Ram.

El tren era molt puntual. No es solia
pas retrassar.

Enaguelltemps no eracar, de Santa
Cristina a Sant Feliu ens costava 45
céntims i anar a Girona 6 rals. Els bultos
gue portaves, mira, dos o tres cistells no
te’Is feien pas pagar el transport, ara si
ho facturaves et podia costar d’aqui a
Sant Feliu una pesseta. Recordava dies
enrera que amb cinc céntims ja podies
comprar quelcomutil, que ara, lamateixa
cosa no la compres amb menys de mil
pessetes.

Amparo de Morales

AMPARO DE MORALES

Jovaigtenir un dels meusfills, durant
62 dies ingressat a la residéncia de
Girona. Durantaquesttemps, vaigagafar
el Carrilet cada dia a les set del mati.

Tambeérecordo, que jotreballavaper
una casa de confeccié de Quart, ells
m ‘enviaven pel tren els patrons dels
pantalons que jo cosia, que eren
d aqguells prims i blaus que utilitzaven

NARCIS PALAHI

L "agafava cada dia per portar plan-
tesiflors a Girona enun magatzemque
alli hitenia. Sortia ales 4 de la matinada.

Emplenava gairebé un vago jo sol, -

durant set o vuit anys.

Noteniagaires avaries. Elsretrassos
qgue solia tenir, eren per raons molt
raonables, com per exemple haver de
carregar caixes de mercaderies, enles
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Una vegada, anant a mercat a
Llagostera, un cotxe que anavaavendre
roba a Sant Feliu, venia molt depressa i
no va ser a temps d aturar-se a les
barreres,amblafrenadaesvadesplacar
capal costatdelabarrera,ivatoparamb
el vagd amb el qual anavem jo, en Joan
el meu fill que sempre més s’en va
recordar, la Carmen de Deulofeu i la
Risela. Tots varm anar potes enlaire igual
com la vianda que portavem. Gracies a
Déu rio ens varem fer cap mal.

Jo recordo una cantarella popular
que parlava sobre les estacions del
recorregut cap a Girona. Deia aixi...

Tot patint i jemegant,

ja hem arribat a la Font Picant.

Amb aguella gran Fumera, ”

ja som a Llagostera.

| aixi que arribem al pla,

jaensom a Cassa.

els pagesos en aquell temps, i
m “enviaven també el fil. M “els pagaven
a 10 pessetes el pantald.

Sempre que havia hagut d'agafar el
tren peranar a Girona, vaser o pertreball
o per desgracia, el record que en tinc
potser és una mica amarg pero el
recordo també amb molta estima, pel
gran servei que em va prestar.

El tren perd també | "agafavem els
nois i les noies per anar a la platja de
S'Agar¢ a banyar-nos i a passar el dia.

Recordo, que de la Font Picant a
Girona, primerament valia una pesseta
pero mes tard el van apujar, i valia una
pesseta i cincuanta céntims.

Unavegada per Setmana Santa,em
vaig operar un ull, i se'm va infectar un
punt, durant molt de temps vaig haver
d'anar dos cops per setmana a Girona.
Cada dos dies |'hi tocava a un dels
meus dosfills,aacompanyar-m "hi,com
que marxavem amb el de les dues,
aquella tarda no anava a | ‘escola.

El pito del tren era el meu rellotge,
sortiade casaquanel sentia, despresde
tant de temps d anar amb el tren el

diferents estacions, que com €s nor-
mal feia que es retrassés la sortida del
tren.

Crec que no hagues sigut viable
cap sortida per aquest tren, ni ajuntar
les dues linies Sant Feliu-Gironai Girona-
Olot, ni donar-li un caire turistic, ni res.
La gent vol rapidesa i aquest tren no
oferia aquestes possibilitats.

La realitat és que el tren s'havia
d'acabar. No tenia progrés.

Joaquim Paretes i Conxita Formatger

Continuava fins a Girona perod ja no
em recordo de més.

maquinista ja sabia quan'haviad'agafar
im “esperavensiarrivavatardal estacio.
Una vegada amb les presses, em vaig
deixar els céntims a casa, aquell dia no
vaig poder pagar perd com jahe dit, que
em coneixien em varen fiar. Al 'endema
vaig pagar els dos bitllets, com havia de
ser.

El Carrilet era un fartde riure. Des del
primer moment en que havies de parlar
per forca, ja que estaves cara a cara,
semprealguendeiaunadebona, amés
a vegades s escapava alguna gallina i
corria per tot el vagd. A més els joves ja
noacabavendepujaris ‘aguantavenen
els estreps.

Jo he viscut més temps a Catalunya
gue no pas a la meva terra. Quan vaig
venir de Valdepenas vaig fer tot el viatge
ambtrenino sempre amb el mateixsind
que vaig haver de fer molts transbords.
Totigueelmeugermame n "havia parlat
molt del Carrilet quan el vaig veure per
primeravegadaemvasorprendre "jQue
achicao!" tot i que després em va ser
molt Util

Narcis Palahi
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NATIVITAT MIRET

Jo agafava el Carrilet ala Font Picant
per anar a | ‘escola a Santa Cristina, no
pas sempre pergué valia 80 céntims.
Quanpassavapel pontde Salenys pitava,
i nosaltres sortiem de casa. Si el tren
arribava primer a |'estacio i veia que
venies, llavors t ‘esperava.

Recordo un any amb una forta neva-
da quan el tren que sortia a les nou de
Girona i arribava a les onze de la nit a
Santa Cristina d "Aro, va quedar aturat
per la neu. Aixd va ser davant el suro
gros de can Reixach, aguell fondo de
canBou, eratantalaneuque hihaviague
el tren va quedar colgat quatre o cinc
diesitotalagentquehianavavanpassar
la nit a casa nostra.

Maria Clara Oliveres

MARIA CLARA OLIVERES

Recordo gue quan anavem a Girona
amb el Carrilet, el primer que féiem al
arribar era anar a esmorzar a "Can
Montanya".

Quan anavem a vendre a Sant Feliu,
sortler amb el de les nou | tornavem
amb el de les dues. Tot el mati per fer
pocs centims.

El tren era molt familiar, sentats cara
a cara féiem la "contada", a veure els
ceéntims que haviem fet, si portaves
pollastres, si portaves verdura, i
explicaves les teves coses.

Quan sentiem el tren pitar quan era
cap aqui a ca la Manela, ja déiem
"Afanyem-se, afanyem-se que el tren ja
és aqui”, i a correr depressa, cap a
| “estacio. El pito deltren eraelrelloige de
la nostra vida.

Quan el vantreure, semblava gue no
podiem passar sense el tren, em va
saber molt de greu.

Acostumar-te en els cotxes de linia,
home, va ser dur, semblava que anaves
com perdut i gue no sabies amb qué
havies d'anar.

Cada dijous anavem al mercat a
Llagosteraaportar-hi pollastres, viandes
ial estiu a banyar-nos a Sagaré.

El tren es va trobar a faltar molt,
encara ara, nomes cal veure com estan
les carreteres. Era familiar, coneixies a
tothom, quin servei no ens faria?

Tenfem uns camps de gram darrera
|“estacié de Font Picant i quan pujava el
tren de quarts d onze els maquinistes
pitaven i li deien al meu pare: -"Va Pons
ja n’hi ha prou, veste 'n a sopar!”.

El Carrilet era com un rellotge: el de
les nou, quan érem grans i ens feien
anar a treballar era el de |"'esmorzar; el
trendelaunaadinar; el de quartsde cinc
a berenar i el de quarts de vuit a sopar.

Es veritat, marcava molt bé la nostra
vida.

Si portaves cistells, amb el tren res,
perd amb els cotxes de linia semblava
que etfeia una cosa haver-los de portar.
En el tren sempre n "hi cabia un de més.

A vegades segons |'hora que
marxavem, anavem caminant fins a
S'Agard nois i noies, | també anavem a
buscar aigua a la Font Picant i tornavem
amb el tren.

Unavegadaal pontde Salenys esva
avariar el tren, i es va haver d'esperar
gue en vingués un altre, i la gent va tenir
que fer un transbord.

"Axup, Axup, Axup, AXup jave eltren,
I anar marxant!!, ai senyor.."

MARIA MONT

Eltren erasensacional. Anaverm molt
mes bé abans que no pasanemara.Era
mes lent, perd sempre n'hi cabia un de
mes, noveniade doscistells nide quatre.

Jo I'he trobat molt a faltar i crec que
tots els de la meva generacié pensen
com jo.

Rentable des del punt de vista que
tenia llavors no, perd de cara al turisme
crec que si, a aguesta gent els agrada
aixo.

El féiermn servir per tot.

Lameva mare posava les barreres i
el meu pare era de la brigada i feia de
guardavies, la seva feina era, al mati
abans no sortis el primer tren, anar fins
a Sant Feliu caminant per la via amb un
fanalet, i es solia endur pergue li fes
companyia, un gos de tura que tenia, i
cap a Sant Feliu, ocbservant que no hi
hagués cap defecte, que impedis el pas
deltren. Siellno arribava, eltrenno sortia,
ja que volia dir que no podia passar.
També hitreballava el pare d “en Serafii
el pare d"en Merla.

Nativitat Miret

Maria Mont

L'abaixada de la barrera, es feia en
sentir el xiulet del tren, segons quin ma-
quinista era pitava quan era a can
Noguera.

Sobre labarreratambé tinc el record
que el meu fill sempre li demanava a la
padrina per deixar-ibaixar quan sortiem
de l'escola. Els seus companys també
hovolienferilamevamare sempre deia:
en Manel s, aleshores era com un show
pujar i baixar la barrera.

A l'estiu quan feia aquella calor, Ia
Pepa de la Font Picant venia ampolles
petites d "aigua picant quan el trenfeiala
parada d "estacio.

Unaaltra experiéncia que toti essent
petita me'n recordo, és quan el tren
quedava aturat al pla de can Noguera,
perqué venien a la nit els avions a
bombardejar, durant la guerra.
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Tot un viatge

Des d’una perspectiva actual, el
record que es manté a la nostra
memoria del tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona se 'ns fa, a la vegada,
romantic i poétic. Romantic, per les
circumstancies de | ‘época en qué es
mantingué vigent. Poétic per la seva
estructura, pel seu recorregut i pel seu
servei a pobles i viles gue comunicava.
Perqué no cal oblidar que entre els
temps dels carros i el dels camions, el
tren fou el cordé umbilical que uni dues
ciutats tan acostades per la historia
com Girona i Sant Feliu de Guixols, la
segonade les quals fou, entotmoment,
el port de mar de la primera.

Tampoc no es pot deixar de banda
gue enaguellstemps de la post-guerra,
tan dificils, la Unica possibilitat per als
gironinsd "anar almarabanyar-se con-
sistia a agafar el tren de Sant Feliu de
Guixols i baixar a S Agaro o al final de
lalinia per arribar ben aviatalaplatja. Tot
aixo, ara, sén nomes records pretérits,
perd foren en el seu temps realitats
absolutes i incontrovertibles.

Guardem a la memoria aquella es-
tacié del ferrocarril de Sant Feliy, a la
carretera de Barcelona, al lloc on ara hi
halaplacad Espanya, alaqual s'acce-
dia per una escala, ja que es trobava
lleugerament enlairadarespecte al car-
rer, amb els arbres que al estiu prote-
gienamb la seva ombra els edificisi els
viatgers. | quan el tren, després de
xiular i esbufegar, es posava en marxa,
corrent paral.lel a la carretera, traves-
sant-la justabansd ‘arribaraCal ‘Ensesa
jinternant-se pelmig dels hortsi els camps
que avui sén el carrer Emili Grahit.

Posteriorment, el tren vorejava el
turd de Montilivi, contemplant des de
dalt i per la seva esquerra la riba de
|'Onyar, abans d"aturar-se a | “estacio
de la Creueta, avui dissortadament, de-
sapareguda.

Més enlla, ja travessat |"Onyar, el
convoi feia cap a Quart, terra de testos
i d'olles. A Quart, no solament han
conservat| estacid, siné gue | "hanres-

JOSEP ARNAU I FIGUEROLA

President de la Dipulaci6 de Girona

taurada, habilitant-
la com a sala d'ex-
posicions munici-
pal i com a seu del
museu de la terris-
sa. Una utilitzacio
ben adient,donada
laindustriaque pre-
domina al poble.

En sortir de
Quart, la maquina
fumejant i els va-
gons gue la segui-
en s’ enfilaven pel
turonetd ‘Erolsien
un tres i no res as-
solien | estacié de Llambilles, avui tam-
bé restauradai utilitzada com a equipa-
ment cultural del municipi. Llambilles
era, aleshores, un poble agricola i avui
encaracontinuaessent-ho, malgratque
s "hi hagin instal.lat, en el curs dels dar-
rers anys, algunes industries.

Per un terreny planer i sempre dis-
corrent al costat de la carretera, el tren
recorria el pla de Llambilles i després
de creuar el Bugantd, un torrent proce-
dentde lesraconades de Sant Cristofol,
limit entre els municipis de Llambilles i
de Cassa de la Selva, pujava fins al
veinat de Llebrers, on hi havia un baixa-
dor, i davallava en suau pendent fins a
Cassa.

Cassa de la Selva era aleshores, i
encaraes avui, una gran fabrica de taps
de suro, a la qual es van unir, més tard,
les d“aglomerats i altres indUstries que
notenenresaveure ambelsuro. Lavila
ha evolucionat favorablement i ac-
tualment, en plena expansid, ja supera
els set mil habitants.

Després de Cassa, Esclet, un veinat
cassanenc amb baixador, ara cobert
de grans plantacions de fruiters. | a
través de campsiboscos, seguintsem-
pre alavorade lallargaliniarectade la
carretera -set quilbmetres-, el tren arri-
bava a Llagostera, un altre empori del
suro, vorejant el turonet on es troba la
part vella de la vila per la banda del

sudoest.

Sortintde Llagostera, el tren ja sem-
blava pressentir la proximitat del mar i
es llencava rostos avall, per la costa de
|"Alou i les boscuries de la Font Picant
-una altra estacid, on es carregaval "Ai-
gua de Salenys- fins a Santa Cristina
d’ Aro, cruilla de camins, des d ‘on es
podia escollir la ruta més directa per
anar a Sant Feliu o a Platja d "Aro, per
carretera.

Elferrocarril, perd, no semblava pas
tenir massa pressa per arribar al seu
desti | es decantava a | 'esquerra vers
Castelld "Aro,idesprés capa S "Agarg,
lloc en el qual es posava en contacte
amb el mar, que ja no abandonaria fins
alaterminal de SantFeliude Guixols, on
s ‘acabava el viatge.

Aguest era, més o menys resumit,
el viatge que tants i tants gironins van
fer en aquells temps posteriors a la
guerra civil, caracteritzats per la man-
canca de diners i d "aliments.

Anar a Sant Feliu a |l "estiu era tot un
viatge, malgrat les incomoditats, la ca-
lor i la gentada que omplia el tren. Perd
es podia presumir, davant dels amics i
coneguts, d "haver anat a Sant Feliu i
d’haver-se banyat al mar, cosa que
molt pocs podien dir.

Anar a Sant Feliu i banyar-se en les
aigUes del Mediterrani, bé valia aquest
sacrifici.
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CENTENARI BDEI TREN DE SANT FELIU. &

El nostre tren

Quan em van demanar si volia
escriure algunacosasobre "El Carrilet”,
amb motiu del Centenari de la seva
inauguracid, em va semblar gue poca
cosahiteniaadir. Méstard, pensant-ho
amb més calma, vaig pensar gque si
que podria dir-ne alguna cosa, al
capdavall jo havia nascut al costat de la
via, a pocs metres de | “estacid de San-
ta Cristina.

Efectivament, els meus primers re-
cords del tren van lligats a la nostra
estacidial seucap, en Portés, ialaseva
fila Rosa, una noia uns guants anys
meés gran que joi que era-és encara-la
"meva teta". Estic parlant dels anys 30!
A |"estacid® m "hi havia passat hores, i
fins i tot hi havia fet molts apats... eren
altres temps.

Per a nosaltres pero, em refereixo a
la gent de la meva epoca, aquest tren
no va ser mai "el Carrilet", simplement
era el tren. Quan parlavermn de | altre,
del de veritat, del que "anava cap a
Franga", ens hi referiem dient el tren
gros. Aixd de carrilet devia ser, si de
cas, molt més tard, quan jo ja no vivia al
seu costat, o quan les primeres allaus
turistiques ho van anar canviant tot.
També en algun lloc, que ara no puc
recordar, he llegit com algui s "hi referia
dient el "Feliuet" (?). El fet és, pero, que
com he dit abans, nosaltres en deiem
EL TREN.

Un dels records d aquesta época
de la meva infantesa, és que el tren
marcava també | "horari: al mati, quan
passavaeltrendeles 9 (que havia sortit
a les set de Girona), nosaltres anavem
cap a collegi. Al migdia, després de
dinar, enstrobavemalsvoltantsde |l ‘es-
tacié, a les "barreres”, per tal de veure
com els dos trens -l ‘'un procedent de
Sant Feliu i |'altre de Girona- es
creuaven. A vegades no hi havia sort i
| "encreuamentesfeiaaCastelld "Aroo
alaFontPicant. Despreés, e_rnpreniem el
cami cap a | “escola. Tambeé recordo el
gue passava cap a les vuit del vespre.
Les vegades que li havia sentit dir a la
meva mare: "Caram! el tren de les vuit,
jacal que vagi aposarl ‘olladel sopar al
focl

En el meurecord, | "&poca gloriosa del
tren devia ser la de la segona meitat de la
década dels 40 i comengaments dels 50,
especiament quan a |'estiu la gent co-
mengava a envair les platges els diu-

TOMAS ROSES

mengesidiesfestius,is ‘haviendereforcar
els serveis dels trens. Recordo ara aquells
trens atapeits de gent, arrossegats per
dueslocomotoresque esbufegavenapunt
d“explotar, oaixienshosemblava Obéels
trens especials que es feien en motiu de
festesmajorsoaplecsdelsdiferents pobles
de la linia, que no tenien horari fix, sind que
depeniadel 'horaride les sardanes, o dels
balls a | ’envelat. Segurament que també
alguns recordaran quan al ‘inici del trajec-
te, jafos GironaoSantFeliu, abansde donar
elxiuletde sortida, elcapdel estacidanava

a mirar si encara venia algun viatger que
feia tard... Aixo ara és impensable!

Tot aixd no sén més que records
d’una época que ja ha passat, com tot
passa en aguest moén. Ben segur que
nhi podriem afegir daltres, aixi com
aneécdotes personals, que dubto que
puguin interessar ningtl. Si, perd, gue hi
voldria afegir un parell de considera-
cions.

En primer lloc, lamentar el trist final
del nostre entranyable amic, el tren de
Sant Feliu (no oblidem gue la iniciativa
de la seva construccié va partir d a-
questa ciutat), | "dltim viatge el qual tin-
gué lloc el 10 d"abril de 1969, si bé ja
feia temps que estava condemnat a
desapargixer: crec que va ser cap a
I"any 50 que la companyia del tren
havia fet un estudi serids, per tal

d’unificar el tren de Sant Feliu amb el
d Olot, ampliant | 'ample de via a 1m.
(el nostre era de 75 cm.), fent una sola
estaciéaGironaifinsitots "havia pensat
en electrificar la linia. No hi va haver
manera, | ‘Estat es va fer el sord. Us
podeu imaginar el que seria en | ‘ac-
tualitat tenir unides per un ferrocarril
modern les dues ciutats? Crec gque
aquesta va ser una gran oportunitat
perduda.

La segona consideracio és també,
malauradament, una altra oportunitat

perduda. Quan es vafer efectivalaseva
desaparicio, s havien d haver sumat
els esforgos de totes les poblacions
afectades, per tal de conservar el
patrimoni que representava el terreny
peron passavalavia, afi dereconvertir-
lo en un passeig per a vianants i
bicicletes. No us sembla que hauria
estat una bona oferta turistica? Pero és
clar, aixd no era rendible, no se’'ns
podiacobrar peatge, eracom demanar
unmiracle a una societat dominada pel
consumisme i la rendibilitat, on | "home
nomes val i és considerat pel que
produeix.

En fi, no hi valen lamentacions ara.
Diuen que cada poble, cada societat, té
alld que es mereix. Probablement sigui
aixi i nosaltres no hagim estat mereixe-
dors d ‘una altra cosa.
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EENTENARD DERTEEN De Sanyif el i

El centenari del tren

L'any 1882 s'establia com una gran
novetat en les comunicacions locals, un
servei diari de tartanes que unia Sant
Feliu amb Girona a través de la denomi-
nada carretera nova.

Aquesta carretera, construida entre
els anys 1861 i 1882, any en qué es va
inaugurar el pont sobre el Verneda, va
serconsideradaal'@pocaungranavenc
perqué permetia unir les dues ciutats
amb més facilitat i amb molt menys
temps. Toti aixo el viatge durava unes 6
hores, després de fer una parada per
descansar els cavalls i els viatgers a
Llagostera.

Llagostera encara ha guedat al re-
cord de les dificultats que van existir per
aconseguir guelanovacarreterapasses
pel nostre poble (la vella ja hi passava),
ja que el projecte inicial i la pretensid
d'una poblacié veina la feia desviar uns
5,5 km de Llagostera en direccié a les
Gavarres.

L'Ajuntamentde Llagosteravaagrair
els bons oficis de Francesc Camprodon,
Diputat Provincial per Sta. Coloma, que
va contribuir al fet que la carretera de
Girona a St. Feliu passés per Llagostera,
per aquest motiu se liva concedir el seu
nom a un tram de la carretera: el carrer
Camprodon (Acta Ple Ajuntament 11-
abril-1881).

Deu anys meés tard, el 30 de juny de
1892, s'inaugurava el tren de Sant Feliu
a Girona gue unia aquestes poblacions
en Unicament dues hores, un avenc molt
considerable en temps, en capacitat | en
comoditat

La inauguracio del tren va suposar
un pas important, tant en el transport de
persones com en elde mercaderies. Els
productesde suroelaboratsal lagostera
i Cassa es carregaven als vagons del
tren destinats a Girona per connectar
amb la linia del tren Barcelona-Franga o
en direccidé al port de Sant Feliu. Pel port
de SantFeliuesfeienalamaritambeé pel
mateix port arribaven tones de suro ver-
ge des del sud de la peninsula, que
servia de primeramatéria per ales fabri-
ques.

Perd no unicament va ser el suro la
mercaderia transportada, cal destacar
les terrisses de Quart, els productes
miners d'Osor, les verdures de la Vall
d'Aro. A més del transport de llarga

MARTA ALBA i ESPINET

Arxivera Municipal

distancia entre el port de Sant Feliy, la
linia ferria cap a Franca i el tren d'Olct, el
tren va ser durant 77 anys el canal de
distribucié de productes entre els pobles
de la linia.

Tampoc cal despreciar |la importan-
cia que tingué pel transport de viatgers:
estudiants, pagesos que anaven a mer-
cat, jovent que es dirigia a les Festes
Majors dels diferents pobles de la linia...
tothom utilitzava el tren per als seus
desplagcaments a la capital i a l'estiu
families enteres van descobrir el mar
gracies al Carrilet.

Malgrat tot la linia es va clausurar:
dificultats econdmigues i la necessitat

e A e

d'emprendre una renovacio total de les
instal lacions més d'acordamb eltemps,
van fer que I'Estat es decidis per la
clausura. Havia arribat'hora dels cotxes.

Eltren va fer el seu Ultim viatge el 10
d'abril de 1969. Des de Girona a Sant
Feliu les manifestacions de suport i esti-
ma al tren es van fer presents a les
estacionsdetotsels poblesenaquelldia
trist que encara tanta gent recorda. A
Llagostera |'Ultim tren va arribar a les 8h
17 m, una multitud de gent I'esperava a
l'estacid per dirdi 'Gltim adéu mentre
sonava musica de sardanes des dels
altaveus.

Centanys després de lainauguracid

deltren de Sant Feliu a Girona, les pobla-
cions del que fou la linia del tren s'han
unit per celebrar conjuntament el Cen-
tenari. Amb aguest motiu s'ha constituit
un Consorci, amb un representant de
cada Ajuntament, que és l'encarregat
d'organitzar els actes commemoratius.
L'acte oficial de constitucio del Consorci
es féu a I'Ajuntament de Llagostera el
passat dia 8 d'abril amb la preséncia
dels Alcaldes i dels Regidors de Cultura
d'aguests Ajuntaments i també amb la
del President de la Diputacio de Girona,
Sr.Josep ArnauiFiguerola, ja que agques-
ta institucioé col laborara juntament amb
altres organismes oficials en el financa-

ment dels actes programats.
Es va escollir Llagostera per aquest
acte, precisament la poblacié on es van
unir elsdostrams de via que des del'any
1889 ifins el 1891 s'anava construinten
deu seccions, una partint de Girona i
l'altra de Sant Feliu. L'acte central de la
Commemoracio del Centenari serauna
exposicio itinerant que recorreratots els
pobles de la linia i que s'inaugurara a
Sant Feliu el proper 27 de juny. Aquesta
exposicié explicaralahistériadel Carrilet
através de fotografies, planols i material
divers que s'ha pogut agrupar gracies a
la col.laboracié d'afeccionats, col leccio-
nistes i antics treballadors del tren.
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1. Vista general de 'estacié de
Sant Feliu.

3. Maquina
nim. 6
davant de la
plataforma
giratoria

2. Entrada a l'estacio

6.1928.
Tots els
| treballadors

de l'estacié 7. Davant de I'escorxador, amb la platja de Sant Pol al fons
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25. Realitzant treballs de recuperacio, després d'un descarrilament.
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et CENTENARI DEUITREN DE SANT FECM

El carrilet

Surt de la mar

Fa una parada per donar |'dltima ullada en aquesta mar

brava
Entra a la Vall, i un Castell cela el seu vaive
Enfila el pla, i una Santa el fa parar

Meés endavant una font d'aigua picant lidéna un descans
i les forces per anar pujant fins a un poble fet sobre un tossal

Endinsa enunaselva, on el surofade "xiulet" quanl'alegria
no vols que sigui un secret

Corrent com el llamp la gent de les viles li donin pas per
poder arribar on la "terrissa" s vital.

Continua baixant fins trobar el creuer final i esdevenir a
una ciutat rieral.
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K
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Tel. 818130

Laia ppe©

GALERIAD'ART
N. ESPUNA

Travessia Barceloneta, I’6
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HORARI: obert 10a 1 h.
17a 21 h.

Tel. 32 28 45
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=+ CENTENARI DEL TREN DE SANT FELIU

Que se n "ha fet del antic
patrimoni del tren?

Hagués estat bonic que el 30 de
juny d’enguany celebréssim els cent
primers anys de vida de | "entranyable
tren amb un viatge commemoratiu mal-
grat fos en una nova i moderna maqui-
naria i utilitzant unes noves instal.lacions
reformades i adequades a les necessi-
tats del mén de la tecnologiai les pres-
ses. Perd no, dissortadament hem de
fer-ho des del record, des de la

L'estacidé de Castell d'Aro

perspectiva d "una ja llunyana i doloro-
sa diada de 1969, quan la FEVE que
fins aleshores havia actuat amb el tren
com una mena d hospital de malalts,
es disposava a materialitzar el traspas
cap a la historia i el no res. Aquell 11
dabril finalitzaven 77 anys de serveis

L'estacié de Font Picant-Bell.lloc
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a les comarques de la linia al
llarg dels quals es consolida un
vincle gent-tren que encara avui
segueix indestructible.

Elressd gue tingué la noticia
de la desaparicid del tren a la
premsa provincial i local fou
considerable amb comentaris
i opinions de tota mena, des de
les més catastrofistes fins ales
meés purament confor-
mistes. "Pronto dejare-
mos de acordarnos del
"Carrilet", igual como
ocurrié en Palamds con el suyo
y la especulacién andara en
saber el destino de sus instala-
ciones" (A.G.C.). Aquesta frase
expressa la comprensible te-
menca que debien sentir els
usuaris del tren de que
un oblit progressiu per
part de les noves ge-
neracions portés a la
dilapidacié total de via,
estacions, maquinaria... Queda-
rien esborrats de la memoaria
col.lectiva tres quarts de segle
traginantamunt i avall viatgers |
mercaderies, impulsant al pro-
grés en definitiva? Coneixerien
els joves de | existéncia d ‘un
mitja de transport tan
important durant una
epoca? | ara, 23 anys
després d "aquella malhaurada
data de la desaparicio del tren,
que se n’'ha fet de tot aquell
patrimoni?

Per coneixer-ho, convindria
emprendre de nou un viatge ima-
ginari i res millor per fer-ho que
utilitzar el record inesborrable de
lamaguinanumero 1 que encara
avui senyoreja, no a la via i ar-
rossegant els seus vagons, sind

L'estacié de Sant Feliu

al Passeig Maritim, pregonant als quatre
vents | important comés que li va perto-
car.

El bitllet per aquest viatge fictici el
podriem retirar al mateix edifici de | "an-
tiga estacié, avui perd formant part

L'estacié de Santa Cristina d'Aro

d’encga el 1981 d’un collegi que ha
volgut identificar-se amb | “antic s d "a-
guest espai donant-linom: Col.legil ‘Es-
tacio.

L estaci® de Castell d Aro conti-
nua imperturbable, com si no hagués
patit el pas dels anys. Finsi tot el darrer
cap d’estacio, el Sr. Josep lzquierdo
continua tenint cura del locali del servei
de Correus, tasca alaqual s "ha destinat
| "edifici. L activitat continuada de
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| “estacidé ha possibilitat la seva perfec-
ta conservacio alhora que ha continuat
oferint un servei public al poble de
Castell d "Aro.

L estacid de Santa Cristina que,
com lade laVall d "Aro fletava els trens
que els diumenges, de bon mati, carre-
gaven a la pagesia de la Vall per tal
d anar a Sant Feliu a vendre els pro-
ductes del camp a Plaga, s 'ha recon-
vertit actualment en una bonica Sala
d “exposicions Municipal | també sala
destinada a activitats socials i culturals.
Fins el 1986, data en qué fou restaura-
da i el seu entorn gjardinat, no tenia

L'eétacid de Cassa de la Selva

cap utilitat i s "havia deteriorat conside-
rablement.

Una de les estacions més ludiques
del trajecte, la de la Font Picant o Bell lloc
és | "Unica que és de titularitat privada.
Els dos edificis continuen intactes i ben
conservats, | ‘'un desenvolupant |"acti-
vitat restauradora que sempre havia
fet i | "estacié com a habitatge.

Llagostera també conserva curosa-
ment | “edifici de | "estacio. L Ajuntament,
després d adquirir tota la propietat de la
FEVE, tantviacomestacididesprésd ‘uns
anys de restar tancada, restauraireforma

L'estacic de Quart

I"edifici el 1986 instal.lant-hi
I'interessant Museu Etnoldgic Mu-
nicipal,inauguratel 16 de maigde
1987.

L "Ajuntament de Cassa de
la Selva també decidi incorpo-
rar el patrimoni de la FEVE al
poble i aixi el 13 de setembre
de 1984 adquiri els terrenys de
lavia, | “edifici de | "estacié itam-
beé el terreny dels diposits. Al-
guns d “aquests terrenys foren
venuts a propietaris de parcel-
les que limitaven amb la via.

Perd no ha estat fins | “octubre de 1990
que | "antiga estacio fou rehabi-
litada i reconvertida en Centre
d ‘exposicions alhora que se
cedeix també a entitats ciuta-
danes com a lloc de reunions.

L ‘antiga estacié de Quart
juntament amb els terrenys de
la via seguiren la mateixa desti-
nacié que practicament tot | “iti-
nerari: |"Ajuntament no desa-
profita | ‘oportunitat de la com-
pra. L estacid ha tingut dues
utilitats: fins |'any 1988 allotja
la Llar d Infants Municipal i ac-
tualment s’ha habilitat per a
Sala d "Exposicié de Ceramica. Cal dir
tambe que, a meés, Quart ha homenatjat
eltren recordat amb el monument que
s ‘alca just al costat de | ‘estacid.

Per la seva banda, | 'Ajuntament de
Llambilles també incorpora el
1985 eltracat de laviaila petita
estacio al patrimoni municipal
El 1986 es restaura el local per
tal de destinar-lo a us cultural
encara que properament
passara a ser un Centre
d "Esbarjo Social.

L'dltima parada del recorre-
gut, Girona, és | Unica
que no conserva
|"edifici de | “estaci®, lo-
cal que per altra banda
fou provisional des de
|“entrada en funcionament de
la linia fins que es va tancar, 77
anys mes tard. La maquina
numero 2, recordant la situacié
de |'antiga estacié és ara un
monument que recorda als
gironins el Tren que | "uniaamb
el pais del suro i les platges.

Pel que respecte als ter-

L'estacié de Llagostera

renys de la via, cal dir que bona part del
recorregut continua igual; els trams
urbans sén els que han patit algunes
modificacions, s "han escapgat o venut
pero encara ara podriem anar a Girona
seguint | "antiga fumera del Tren Petit.
Les restes i marques de la via que
encaranofaunany erenvisibles, ara ja
no hi sén pel fet que aquests terrenys
guarden ales entranyes les canonades
que han de portar | "aigua del Pasteral
fins els nostres pobles.

Podem concloure, doncs, que 27
anys després de la clausura de la linia,
els temors que llavors eixien s han
esvalt i tota la infrastructura del tren, ha
estat encertadament aprofitada. D ‘'una
banda no s ha permeés la destruccié
de tot aquest patrimonii s "ha conservat
i restaurat per tal que continui mostrant
a les joves generacions la gran im-

L'estacio de Llambilles

portancia econdmica i social que tin-
gué el tren en la vida dels gironins al
llarg de tres quarts de segle; alhora
aguestes instal.lacions han estat reci-
clades per a utilitats noves, beneficiant
als que sempre havien estat els princi-
pals beneficiaris d "aquestes installa-
cions: els pobles i la seva gent.
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El carrilet que hauria

El dia 10 d "abril de 1969, a les set
delatarda, elferrocarrilde SantFeliude
Guixols es disposava a emprendre €l
seu ultim viatge. A | estacio de Girona,
|“andana era plena de gent que feia
voleiar mocadors blancs. Després de
fer un xiuleti de deixar anar unaglopada
de vapor, el fren va marxar lentament,
com si volgués engolir per sempre els
perfils del paisatge i la claror de la
primavera.

Des d ‘aquell dia han passat vint-i-
tres anys. Aixo vol dir que, per atots els
qui han nascut en els uUltims cinc lus-
tres, el carrilet no és ni tan sols un
record d ‘infantesa. Maino | "han trobat
a faltar, i no poden ni imaginar qué va
significar la seva pérdua per al territori
que el veia passar amunt i avall cada
dia.

Ladimensié d ‘aquestapérduajala
van valorar els diferents estudis i dicta-
mens que es van fer per evitar la desa-
pc—;ricié del tren. Tothom es mostrava
d "acord en qué un ferrocarrilmodernit-
zat -i, a ser possible, enllagat amb el
d ‘Olot- suposaria per a la seva area
d’influéncia, en paraules de Joaguim
de Camps i Arboix, "una turbina gene-
radora d"utilitat i de riquesa”. Es a dir,
alld que jahavia estaten els seusmillors
moments. Tot i la notable disminucio
experimentada en el transport de mer-
caderies, s estudiaven també les for-
mules per remuntar aguesta situacio i
tornar a connectar el tren amb el movi-
ment portuarii amb | “activitat industrial
de la zona.

Pel que fa als viatgers, | ‘'enginyer
Lluis Batlle va estudiar a fons el proba-
ble trafic d “un carrilet renovat, amb un
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pogut ser

NARCIS-JORDI ARAGO

lleuger canvi de trajecte per arribar fins
a la Platja d"Aro, i va preveure una
mitjana de 1.500 usuaris per dia.
Amb tot, una questid clara en totes
les al.legacions formulades: que el con-

cepte de rendabilitat no és el mateix en
| “economia publica que en la privada.
L “informe sobre elfutur deltrenredactat
per |‘enginyer Marti Piera contenia
aquesta afirmacié contundent: "Un fer-
rocarril ha de ser considerat com un
servei public, i per aixd no es pot estu-
diar només la seva rendabilitat. Perquée
no es tracta d’un negoci, siné de la
satisfaccié de les necessitats que tot
servei public proporciona”. Més enlia,
doncs, de la rendabilitat estricta, la su-
pervivénciadel tren es presentavacom
una quiestié de sensibilitat i de respon-

sabilitat. Pero els que enaguellmoment
remenaven les cireres van demostrar
que no tenien ni una cosa ni | "altra.

En qualsevol cas, els estudis fets
coincidien a preveure tres situacions,
aleshores incipients, que el temps no
ha fet més que desenvolupar i consoli-
dar: | "evolucié demografica de la zona
i el seu auge econdmic i social, | “incre-
ment enorme dels desplagaments in-
dividualsicol.lectius,ilapresénciad 'un
turisme massiu al litoral i també al rera-
pais.

Ara, doncs, alcap de vint-i-tres anys,
quan veiem el territori farcit de segones
residéncies, les fugides de cap de set-
mana convertides en un fetineluctable,
i el turisme cada cop més disposat a
interessar-se perl entornipel patrimoni
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monumental de terra endins, sabem que el carrilet
desaparegut compliria a la perfeccié una triple funcié basica
de transport comode, de descongestié automobilistica i
d “anti-pol lucié ambiental. |sabem que aquesta funcié tindria,
a més, el valor afegit de la bellesa. Perqué, més enlla de la
seva evident utilitat concreta, el tren seria ell mateix un
testimoni del passat, una imatge estetica suggeridora, un
vehicle ideal per a |'espai, un atractiu pintoresc per als
visitants, un motiuinesgotable perales cameres fotografiques
i per als videos familiars. Seria meés que mai, tal com el va
descriure Gaziel, "una joguina que circula puntualment per
un paisatge de pessebre".

Nomeés cal anar a la Gran Bretanya, a Suissa, a Austria o
a Alemanya per comprovar el serveirealil atractiu comple-
mentari-&s adir, ladoble rendabilitat-dels ferrocarrils d “aquest
tipus que, en comptes de caure en desgracia, han estat
rehabilitats i dignificats. Fa un parell d “estius vaig descobrir,
per exemple, el tren de via estreta que arriba fins a Prien, vila
d’estiueigid ‘esports nautics arran del llac alemany Chiemn-
see. Els viatgers passen directament dels vagons del comboi
a les barques que els traslladen a | illa que hi ha enmig del
llaci,un cop all&, sén els cotxes de cavalls els que menen fins
al castell-palau de Liuis llde Baviera. Aquellatarda, transportat
per una tan insolita combinacié de vehicles, vaig intuir tot el
que haviem perdut a la Vall d”Aro amb la desaparicié del

carrilet.
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INSTALACIONES | | ®ned cotas de crai

Oficines:

PLATJA D'ARO:
Ctra. Santa Cristina, 13
Telefons 81 7558 /81 7539 /81 75 62

Fax: 82 50 12
Ctra. Sant Feliu, s/n

Edif. "Creu de S'Agard"
Telefon 82 11 42

CASTELL D'ARO:
Av. de la Platja, 101
Telefon 81 74 60

LLUM Fax: 81 88 12
AIGUA -
SANT FELIU DE GUIXOLS:
CALEFACCIO Rambla Vidal
Telefon 32 41 51
Ctra. Sta. Cristina, s/n - Tel. 818013 - PLATJA D’ARO (Girona) Fax: 32 28 88

3 &
6/’2:9, VE\’\Q\%

@
o A U\\?g§

; PISCINA GRILL
JAUME RAMOT i GARCIA JULIOL i AGOST

Restaurant amb
salons per a convencions
1noces

Ctra. S'Agaré, s/n Teléfons

Tel. 81 72 52
; 81 78 53
17249 CASTELL D'ARO 81 93 53
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«Irensrigorosament controlats»

No hihadubte que els trens han estat
un atractiu peramolts creadors artistics.
Hi ha pintures sobre trens, llibres sobre
trens, finsitotmusica dedicadaauntren
"Pacific 231" d Arthur Honegger. Els
realitzadors de cinema no podien ser
menys | grans amors, esdeveniments
politics i assassinats han succeit i conti-
nuaran succeintdaltdelstrens,desdela
maguina fins als lavabos més prosaics.

Contemplant la magnifica fotografia
de 1956 quan es va filmar a Sant Feliu
"The Spanish Gardener® ("El jardinero
espariol")dirigida per Philip Leacock amb
Dirk Bogarde en el paper ambigu del
jardiner i John Whiteley en el del nen
malaltis, basada en la novella d AJ.
Cronin, i a on hi sortia el "tren gros"
passant per Girona, em venen a la me-
moria un seguit de pellicules en les
quals el tren forma part de la intriga i
esdevé un actor més del teixitargumen-
tal. Unes més gue d "alires persisteixen
en el record de tothom perd la majoria

ALFONS HEREU I RUAX

hanpassatal oblit. Ferm unrepas crono-
Ibgic, no exhaustiu, per a la retentiva:

1935 - Espanya - La situacié de la
cinematografia al nostre pais als anys
trentava permetre incorporar cineastes
estrangers per dirigir els nostres fims.
Vinguerende Suiissa, Franca, Alemanya
i Sudameérica. Eren obres amb poca
entitat, que superaven amb prou feines-
la mitjana normal de les produccions
locals i el que cridava més | “atencié era
el nom foraster dels seus directors. Un
d"aquests films fou "El tren de las 8 45"
dirigida per Raymond Chevalier.

"Train of events" sota la direccié de
Sidney Cole, Charles Crichton i Basil
Dearden, de |'any 1949 amb Valerie
Hobson i John Clements com a actors.
principals, ens presenta diferents carac-
ters que comenten els seus problemes
i que es resolen més o menys satisfac-
tériament quan el tren té un accident.
Segueix dues linies d’estil per cridar
|"atencio, per un costat extrernadament

humoristicaiparal.lelamentunad ‘inten-
sament dramatica. Fou realitzada a la
Gran Bretanya.
CarlForemanvaescriure capel 1951
una historia titulada "The Tin Star"
(L "estrella de llauna), Stanley Kramer va
ser escollit productor i Fred Zinnemann
lava dirigir el 1952. Es tractaba de "Solo
ante el peligro” ("High noon") amb Gary
Cooper, Katy JuradoilLon Chaney entre
d’altres. Guanyaria dos Oscars: a la
millor musica i al millor actor. Sota un
ritme tens, el fillmn dura 85 minuts, el
mateix temps que |'accidé real de la
histériaque explica. Comencaales 10.35
quan Kane es casa amb la seva novia
Amy (Grace Kelly)i acaba ales dotze del
migdia. Qué espera Kane tota aquesta
estona? Que arribi el tren que porta els
seus perseguidors! L "any 1980 es va
filmar una segona part "High Noon, part
Il: The return of Will Kane" dirigida per
Jerry Jameson amb Lee Majors en el
paper de Cooper i David Carradine. No

L'actor Dirk Bogarde, protagonista de la pel.licula «El jardinero Espafiol», junt amb treballadors del tren. 1956.
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cal dir que fou un fracas.

"The Titfield Thunderbolt" ("El llamp
de Titfield", no estad malament el titol,
dirigitauntrende vapor)formavapartde
les mostres més destacades de | ‘opti-
misme britanic de la postguerra i dels
films quasi familiars del Estudis Ealing
d ‘on varen sortir pellicules que recor-
daven els vells vaixells: "Maggie" (1954);
els vells cinemes de barri: "The smallest
show on earth" (1957); les velles pen-
sions i les seves velles dispeseres: "El
quintet de la mort" (1955) i com no els
vells ferrocarrils. Els seus principals ac-
tors foren Stanley Holloway, John Greg-
soniSidney Jamesielsvadirigir Charles
Crichton.

"Conspiracion de silencio” ("Bad day
at black rock" - 1955) és ja un mitic film
de John Sturges. Spencer Tracy és el
"manco” sobre el qual | 'espectador es
pregunta: Qué hi fa a Black Rock? Per
qué tothom li és hostil? Per gue un tren
exprés, gue travessa Arizona, s’ atura
per primera vegada a Black Rock en els
darrers quatre anys? RobertRyan, Anne
Francis, Ernest Borgnine i Lee Marvin
ajuden tambeé a crear un atmosfera tan
arida i resseca com el propi paisatge.
Quan Hollywood aixecava el cap del
macarthisme i de la seva cacera de
bruixes, aquesta pellicula reflectia la
manera de pensar de |‘america del
carrer. Tracy/MacCreedy nomeés havia
anat a Black Rock a lliurar una medalla
d’ honor al pare d’un soldat america
mort a ltalia.

"3.10 to Yuma" ("El tren de las 3.10" -
1957) dirigida per Delmer Daves ens
mostra a VVan Heflin com|"home que en
nomde lalleis "enfrontavaanombroses
dificultats per traslladar un presoner
(Glenn Ford)alapenitenciariade | Estat.
El blanc i negre del film és intensament
dramatic i el tractament de la historia
realista i fidel al tema tradicional del
"sheriff' solidari gue redueix els dolents
gairebé tot sol. El muntatge crea una
gran tensid i la utilitzacidé d "una estacid
de ferrocarril com a escenari claustrofo-
bic i quasi Unic de | "accié acaba de fer-
hi el pes. La situacié d aquest fim es
reprodueix a "Rio Bravo® de Howard
Hawks el 1959.

"Ultimo tren de Gun Hill" ("Last train
from Gun Hill" - 1959) - "Western" de
persecucioé en el que els protagonistes
essenten empesos pel desig de venjan-
¢a i busquen qui sigui per executar-o.
Kirk Douglas que no hafetmai personat-
ges esguematics ni unilaterals, és un
"sheriff* que persegueix els assassins
de la seva esposa india. El principal
responsable resulta ser el fill del seu
millor amic. La musica, molt important,
pel desenvolupament de la histéria, fou
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escrita per Dimitri Tiomkin, nascut a
Ucraina | “any 1899 i emigrat a EEUU el
1925. En 40 anys de treball escrigué
més de 130 bandes sonores originals
per a films tan diversos com: "Gigante”,
"El Alamo", "La caida del Imperio Roma-
no", "Solo ante el peligro" o "Crimen
perfecto”.

"EL TREN" ("The train" - 1964). Burt
Lancaster com a lider de la Resisténcia
francesa intenta salvar unes valuoses
obres d art. Fouuna co-produccié Fran-
co-ltalo-Nordamericana amb Paul Sco-
fieldiJeanne Moreau. John Frankenhei-
mer fou cridat a Franga per Lancaster
per fer-se carrec de la direccié del film
després que Arthur Penn féra despedit.
En aguesta pellicula la mecanica de
|“assaltamentaltren, gque transportaqua-
dres de gran valua, pels nazis, es qlesti-
ona el debat moral sobre si les obres
artistiques valen o no més que les vides
humanes.

Sens dubte de cap classe fou "Ostre
sledovane viaky" ("Trens observats d "a-
prop" - 1966) la pellicula que més es
mereixia | "Oscar al millor film estranger
de 1967. Basada en una novella de
Bohumil Hrabal i dirigida per Jiri Menzel
ensexplicatendramentla historianovella
i comica d“un adolescent que es con-
vertia en martir involuntari durant la Se-
gona Guerra Mundial en una Txecoslo-
vaquiainvadida pels alemanys. Després
de fer |'amor per primera vegada fa
saltar atrossos un tren nazi carregat de
municions. Es una histdria commove-
doradelpasdel ‘adolescénciailavirilitat.
Fou realitzada durant la resurreccié cul-
tural txeca de 1963 - 1965, considerada
"piece de résistance”, dins una estética
visual molt elegant comparada a Berg-
man i Antonioni. Unbon grapat de llibres
s ‘escrigueren sobre aquest film.

"Asesinato en el Orient Express"
("Murder on the Crient Express" - 1974)
de Sidney Lumet basada en una intriga
forcacomplicadad "Agatha Christie amb
Richard Widmark com la hipocondriaca
victima, Anthony Perkins el seu reprimit
criat, Albert Finney el detectiu belga
Hércules Poirot, Sean Connery que gai-
rebé els eclipsava a tots i ademeés John
Gielgud i Ingrid Bergman. La fotografia
era de Geoffrey Unsworth (cal recordar
d’ell "Lenny", "Superman’, "Cabaret"® i
"Beckett").

L 'any 1986 Andrei Konchalovsky
dirigia "El Tren del Infierno” ("Runaway
train") sobre una historia del magnific
director japonés Akira Kurosawa amb
John Voight, Eric Roberts i Rebecca de
Mornay. Sén 111 minuts trepidantsd “e-
mocié daltd ‘'untren que gairebé traves-
sa els Estats Units d ‘un costat a | "altre.
Es, fins al moment, la pellicula en qué el

tren és més que un protagonista.

Per no fer la llista exhaustivam "agra-
daria evocar aquelles que a penes re-
corda el public: "Train Robbery Confi-
dential” realitzada per Roberto Farias al
Brasil el 1962; "The Train Robbers" de
Burt Kennedy amb John Wayne, Ann
Margreti Rod Taylor; "Train Ride to Holly-
wood" de Charles Rondeau -1975-; "El
tren de los espias" -Irlanda- 1979 amb
Lee Marvin; "El tren del terror" ("Terror
train® - 1980) opera prima de Roger
Spttiswoode, historia d 'impacte perta-
nyent al subgénere de terror, del mes
pur fantastic amb Jamie Lee Cuirtis; "El
ultimo tren de la muerte" de 1977 realit-
zada per Rafael Gil, simbol creatiu de la
seva &poca, els anys 40, admirador de
Vidor, Ford i Capra i anteriorment critic
decinema. "The Last Trainfrom Bombay”
dirigida per Fred Sears el 1952 amb Jon
Hall i Christine Larson ambientada en
|india colonial britanica. "Last Train from
Madrid* de 1937, dirigida per James
Hogan amb Dorothy Lamour, Anthony
Quinn i Gilbert Roland, sobre la guerra
civil espanyola.

| o podriem deixar d "'esmentar els
films del gran mestre Alfred Hitchcock
ambientats dins dels vagons-lits dels
trens europeus i censurats el seu dia
pels guardians de lamoral carpeto-vetd-
nica: "Extrafios enuntren”,"Conlamuer-
te en los talones" o "Atrapa un ladron”.
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Fins sempre!

CONCEPCIO PUIGVERT
Regidora de Cultura Sta. Cristina d'Aro

Com segu-

ARL M/

£S S4B LA FECHA

rament molta
gent deu saber,
ja que darrera-
ment se n’'ha
parlat molt,
aquestany 1992
facentanys que

LO UNICO PREOCUPANTE
2E MY PEOX A
4 PERTHRA

es va inaugurar
el tren de Sant
Feliu de Guixols

Soy EL TIPICO
LO AGUANTO "

aGirona. Jo, per-
sohalment,noen

MAS ANTIGUO YA HICE

B JO awos our

tinc pas massa
records, doncs
quan feia tres
anys que vivia a
Santa Cristina
d’Aro va deixar

defuncionar. Perd, recordo el xiulet deltren de les setdei mati
guan em despertava i m ‘advertia que era hora de llevar-me,
o d’en Lluis Anglada quan anava a recollir el correu per
després repartir-lo, i de tantes i tantes petites coses més que
han passat a formar part de la memoria entranyable d “un
passat on el tren representava | "arribada del progrés quan
es gaudiad ‘una bona época de la industria del suro; quan el
tren era el transport que permetia anar a mercat a tots els
pobles de la linig; i també era el que unia a tots els habitants
deltrajecte peradisfrutar, conjuntament, les hores d “esbarjo.
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Des d "aquestes linies, doncs, com a regidora de cultu-
rade | "Ajuntament de Santa Cristina d "Aro, voldria convidar
atothom a participar en els actes que es realitzaran en motiu
del seu centenari, en | "homenatge a un tren que tot i fer tant
temps que ha desaparegut, continua estant viu en el pen-
sament de les persones que visqueren en | "época del seu
funcionament. |, gracies a aquesta celebracio, esperem fer
present el tren de Sant Feliu a la joventut d ara com a
testimonid “un passat que malgrat sigui ja llunya, no deixa de
ser important perqué €s un passat ben nostre, i per tant cal
no oblidar-lo enla mesura que tambeé ha contribuit a configu-
rar la nostra realitat actual.

CON £57¢ CIRBURINTE

No wull acabar -el meu escrit sense donar la meva
cordial salutacié a totes les persones que van treballar en el
tren "ganxd”. Fins sempre.
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Conversant sobre el carrilet

amb

El carrilet havia d estar moilt
present a la vida de Sant Feliu...

Era el mitja de locomocié -per
excel.lencia, perquée els primers cotxes
-que varen fer una funcié de transport
de viatgers eren els cotxes que anaven
de Palafrugell a Caldes... els taxis i
d’altresvaren venirque éremjacapals
anys 30; potser per al Carrilet la seva
épocadauradavaserdel 1920al 1930,
tantentransportde passatgerscomen
elde mercaderiesisobretotquanvaren
fer el ramal que anava al Port, augmen-
tant el tonatge que hi portava; és clar,
llavors la gent no havia d anar tant a
Gironacom ara, pero de totes maneres,
Girona sempre ha tingut bons metges
i el mercat del dissabte també era im-
portantimoltagenthianava...iperanar
a Girona, o anaves en cotxe de cavalls
o agafaves el tren a Caldes... el Carrilet
vaser unalleujament,ipels altres pobles
de linia igual.

El tren va ser una gran idea i en
aquest sentit val apreciar | "esforg que
suposa per a la gent de Sant Feliu (els
accionistes eren tots d aqui). | en els
fons pocs exercicis es van tancar amb
beneficis. Perd des del punt de vista
practic sl que en va tenir.

Sant Feliu, Palamés...

Sant Feliu i Palamds per mar estan
a sis milles i per terra a 12 Km. Totes
dues poblacions han tingut un port co-
mercial. Ambdues han tingut un tren
que anavaalamateixa poblacié: Girona.
Si aquests dos ports haguessin estat
un, siaguests dos trens haguessin estat
un, segurament el tren hauria estat
rendible: rivalitats entre pobles i en
aquest cas econdmica: cadascu volia
ser més gran que | “altre.

L'any 47, el gener, va ser la célebre
nevada gue va agafar tota la costa, els
Pirineus, el Rosselld i també cap a
|"interior. El darrer tren que sortia de
Girona havia d “arribar a Sant Feliu a 3/
4 de 8 del vespre i quan va arribar a la
Font Picant no va poder passar de neu
que hi havia... i la gent es va refugiar a
|“estacié. Alla varen fer foc i varen ser-
vir-se del menjar que hi havia al tren:
patates, bacalla. passaren la nit i tot
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I’endema. Fins | 'endema passat guan
els soldats varen netejar laviailacarre-
tera i el Carrilet va tornar a circular.

Eltren coexisteix amb esdeve-
niments de comengamentsde se-
gle com la Gran Guerra, el crack
del 29...

Bé, el crack del 29 aqui va afectar
els Bancs; per exemple, el Banc de
Barcelona que llavors era on esta el
Banc Hispa-America, vafer el crack. La
Banca de Catalunya va fer el crack, les
banques -dues o tres- privades que hi
havia a Sant Feliu, també varen fer el
crack. Perd des del punt de vista de la
industriatapera-i Sant Feliueraindustria
tapera-novatenir gairesrepercussions.

Perd quan la Gran Guerra si que les
vateniriaixo es nota al Tren. Perque és
clar, | "exportacié fonamental dels taps
es feia a Centre-Europa.

Clar

Alemanya, Austria, Txecoslovaquia...
lacervesaal épocatota anava tapada
amb taps de suro i per tant aquests
paisos necessitaven milions i milions
de taps... i aixd va quedar liquidat...

Després, amb el tren, no podem
deixar de costat la Guerra nostra...

Perd abans de la proclamacié

Pere Pujol »

de la Republica, per exemple, no
vaferalCarriletunamicaescena-
ri...

No, no. El Carrilet va ser un mitja de
transport normal i corrent. La procla-
macié de la republica va ser objecte de
celebracié¢ entusiasta per part de la
poblacié. Des del balcé del " Ajuntament
es va posar la bandera republicana,
que per cert era d ‘un militant del Partit
Lerrouxista, unmeuoncle,que eral "Unic
que en tenia una en tot el poble... perd
al marge del tren.

Quan la Guerra, al cap de dos o tres
dies, un Comité de Treballadors de la
CNT va venir a confiscar-se el tren i
| “Unicapersonaquevarentreure vaser
| “enginyer i durant tot el temps que va
durar la guerra va estar sota la gestio
dels propis treballadors, sense que es
tingui cap document de com va anar la
gestio.

Quan el tren va anar al moll, jo vaig
treballar-hi un parell d "anys, quasibé
tres de camalic i vaig carregar molts
vagons...

De suro

No, de suro no, de pasta de paper.
Pergue | "Unic suro que transportava el
tren era el que veniad 'Extremadura-el
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portava | 'Estrada- i a Girona passava al Carrilet. Al cap de
| “any eren uns quants milers de fardells. Perd | “altre tot venia
per mar; tant el suro de | “Irla, com el de la Corxera Catalana,
com el de | Alberti, el d’en Jener, el que venia per en
Benasset...

Enunahoraiun gquart arribaves a Girona: jo hianavaamb
la meva mare, mai amb el meu pare que es gquedava a
|‘establiment,per les fires, a casa del meu oncle. | recordo
que eltren-com atotes les criatures-em feiamoltail.lusié. Els
vagons tenien uns bancs al llarg i com que era a | "hivern, al
mig i de tant en tant, hi havia uns tubs grossos plens d “aigua
calenta -la "calefaccid”- que si tenies la sort de poder posar
els peus a sobre els tenies calents, mentre que el cos no
gaire.

Va haver-hireticéncies potser acasateva,a Can
Peric o d altres llocs on s havia considerat invent
del diable, nociu per a la salut -malaties nervioses?.

Jo no ho sé. Quan jo tenia Us de rad el tren ja portava vint
anys i escaig que funcionava. Pero a Franga, | "Académia de
Medicina de Paris va manifestar-se en contrade laconstruccid
del primer tren, argumentant que era impossible que una
persona pogués resistir el canvi de temperatura que es
produia en el trajecte en tant curt espai de temps...

Com va acabar el Carrilet, Pere?

A tothom li va saber greu. El Carrilet, amb la idea que hi
havia -no sé si econdmicament rendible- que era fer-o fins
a Olot.. Amb la Guerra, aquesta idea es va anar diluint i
després, |'Estat que cobria part del déficit del tren, va
desmantellar-lo.

Unarad que vaig sentir sobre la no rendabilitat del tren va
ser el carbd: sembla gue les maguines, alemanyes, havien
estatfetes per anaramb carbé anglés. Després de la Guerra,
el Govern va obligar a gastar carbd d’Asturies i el tren
consumia el doble d "aquest que de | "anglés... i el déficit es
va anar augmentant.

Perd la gent s “estimava el tren: | "emissié d obligacions
per | ampliacio del Port es va cobrir i no precisament perqué
s esperés que aguestes tinguessin un gran rendiment...

La fi del Carrilet tanca una é&poca...

Si, la gent va tenir el seu sentiment. Déiem el nostre tren
i guant la gent diu "el nostre" €s que és meu i si aixd es perd,
es perd una cosa que és nostra. L "estimavem, encara que
no |’uséssim.. perqué aquesta és la veritat jo des del
moment que vaig comengar a conduir un camié em penso
gue mai més no vaig pujar en el tren. Perd era el nostre tren,
el tren de la gent de Sant Feliu. | tothom va sentir que |i
preniem alguna cosa.

(*) Pere Pujol va néixer el 1909

CONSORCI PER AL
CENTENARI

| TREN

SANT FELIU DE GUIXOLS

N

RECORREGUT
DE
L'EXPOSICIO

Sant Feliu de Guixols
27 juny - 26 juliol

Santa Cristina d'Aro
1-16 agost

Quart
22 agost - 6 setembre

Lilambilles
11 - 13 setembre

Cassa de la Selva
19 setembre - 12 octubre

Castell-Platja d'Aro
24 octubre - 15 novembre

Llagostera
21 novembre - 13 desembre

Girona
19 desembre - 10 gener

Sant Feliu de Guixols
15 gener - febrer
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Tel. 82 60 99 - CASTELL D'ARO

Eurocenter

especialitat en paelles

i cuina regional

Garatge Miquel Pérez Herrera
RESTAURANT LES FORGES de s Servei Oficial

Santa Cristina d 4ro

Ctra. Santa Cristina, 38
Teléfon 82 59 60 17250 PLATJA D'ARO (Girona)

C/ Teulera, 46 » Tel. (972) 83 81 57 » 17246 Sta. Cristina d'Aro GIRONA

Detall's SUPERMERCAT

LLENCERIA, BIJUTERIA,
FOTOGRAFIA i PERFUMERIA

Avinguda de la Plata, s/n
Telefon 81 70 29 Av. de la Platja, 8
Castell v'Aro Tel. (972) 81 71 60
(Birona) 17249 CASTELL D'ARO
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arrilet, sempre has
estat magic...

Els il lusionistes procurem sorpren-
dre als espectadors i transportar-los a
unmonirreal, de fantasies. Tutranspor-
taves la gent a mercat, a Girona al
metge, a fer la berenada a la Font Pi-
cant... Algunes vegades la sorra feia
gue et patinessin les rodes pero la gent
baixavaicaminavaalteucostatfins que
recuperaves la velocitat. Presenciaves
l'espectacle de compartir vagé amb
pollastres, ous, verdures, bicicletes, es-
tudiants i banyistes que anavem a re-
mullar-nos a la platja de Sant Pol. Jo,
que comsaps he nascut prop de l'esta-
cid, recordo que marcaves horaris. Els
rellotges no tenien cap valor, eratard o
aviat segons si havies o no passat,
encara que portessis excessiu retard.
La campana, les barreres que tallaven
llarga estona la carretera, el carter que
molt aviat pujavaper recollir el correu, el
revisoramblagorratortaiel caliquenyo,
la caminada i corresponent suada des
de la Rambla de Sant Feliufins arribar a
l'estacid, les volves negres que vomita-
ves i ennegrien els pantalons blancs
que al'estiu em posavaper anar aballar
al Casino, aquells llums que mai he
sabut el perqué s'apagaven cada dos
pertres, son partdels meusrecords. Tu
ens transportaves a la festa major de
Castell d'Aro, de Llagostera, de Sant
Feliu. Portaves el jovent a descobrir
noves emocions, ens feies viure illu-
sions obrint la possibilitat d'aventures,
algunes vegades carregatfins a sobre-
eixir, altres vegades amb els vagons
buits. Quantes coses saps... Dintre els
teusvagons eslligarennegocis, algunes
dones embarassades pariren abans
d'arribara Girona, s'hidespertaren sen-
timents que acabaren en casament,
noves amistat, no hi faltaven les xafar-
deries, els gue hi menjaven, els gue hi
dormien... Tu flairaves les flors, els pri-
mers rovellons i els primers esparrecs.

\

XEVI

Se que rius quan —amb bona voluntat—
pretenem escriure la teva historia. Tula
podries escriure de cada un de nosal-
tres!Hastraginatde tot, perdno arribares
a arreplegar el gran "boom" turistic.
Possiblement no ens haguessis deixat.
Ara et fan homenatges i festes; ets
noticia encara que saps bé que si esti-
guessis actiu no etfarien cas. Criticarien
les teves imperfeccions o deficiéncies
i alguns et canviarien per un qualsevol
turbo de poques valvules. Que haig
d'explicar-te si tu coneixes bé aguest
nostre Pais? Etvalorenienyoren perque
no ettenen. Sempre se'nrecorden tard
de cantar les millors lloances. Per a mi
sempre has estatmagic.Noeresel
tren petit; et veia gran, potent, segur...
L'&época és la culpable, foren les motos,
els cotxes, la velocitat els que et desa-
fiaren fins humiliar-te, perd avui arriba-
ries primer tu a Sant Pol. Els cotxes
estarien fent les acostumades cues
com cada setmanaparatsdavantalgun
semafor. Jo penso que mai has desa-

paregut; trobo les teves maquines en
poblacions on vaig a portar les meves
il lusions. Amb gran dignitatiarrogancia
les veig damunt d'un pedestali sempre
els dic el mateix: per vosaltres no passen
els anys! Les estacions estan al mateix
lloc i encara avui he sentit el teu xiulet.
No riguis. Vas ésser tu qui em desper-
tares |'afeccié per la fantasia. De petit
era tan llemec gue per fer-me menjar
una cullerada més, havien de portar-
meaveure't. Graciesatuialapaciéncia
de la meva mare, no hi ha res que no
m'agradi. Em sentia atret perqué veia
els teus encants magics. Tu m'enco-
menares la gracia d'ésser incompres,
de poder parlar sol, de tenir la virtut de
poder somniar despert, de saber fer
volar enlaire la imaginacié fins aconse-
guir el privilegi de poder parlar-te.

Tot un mén de bogeria!

Perd quan torno a casa cansat, veig
més la realitat i confesso que trobo a
faltar el que em portis a la Font Picant a
beure un traguet d'aigua.
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El tren i la historia

Quanemvaren encomanar que par-
lés del Tren de Sant Feliu a Girona, en

commemoracié del seu centenari, de

bell antuvi se ‘'m va acudir remenar pel
Senatsitrobavaalgunareferénciasobre
la seva aprovacio.

Efectivament, en la recerca vaig tro-
bar en el Diari de Sessions de 1888 que
el dia 30 d "abril del mateix any, el Senat
autoritzava la concessié administrativa
d “un ferro-carril de Sant Feliu a Girona,
publicant-s “hilalleidegudament sancioc-
nada per |la reina Maria Cristina. Aquella
llei declarava el tren d “utilitat publica, per
la qual cosa tenien dret a | "expropiacié
forgosa aixi com a | "aprofitament | ocu-
pacié del terreny de domini public. La
concessiod es va fer per un termini de 99
anys, elsquals s "haurienacabatel 1987.

El 1988 fou un any molt important a
Catalunya, puix s "hi va celebrar | 'Expo-
sicid Universal al parc de la Ciutadella, i
el catalanisme politic va adrec¢ar un Mis-
satge a la reina regent demanant entre
d'altres coses gue la llengua catalana
fos oficial.

AquestademandaaMadrid vacaure
molt malament. | el Diputat Romero Ro-
bledo, va fer una interpel.lacié al Govern
encontrad "aquestareivindicacié nacio-
nal. En nom del Govern va contestar el
ministre Navarro y Rodrigo, que va dir
que la peticié catalanista era "una extra-
vagancia de una minoriainsignificante” i
a més a més afegl que era "un acto de
demencia". Davant de la insisténcia del
diputat, el Ministre va reiterar que el
missatge "el Gobierno entrega aldespre-
ciouniversal". Hivarenhaver critsirumors
que titlaven de delicte a les peticions
catalanes, fins que el president del Con-
grés va dir: "serfa prudente pensar enla
incompatibilidad de laextravaganciacon
el delito, no confundiendo los presidios,
con los manicomios”. Es a dir, que en el
1888 quan s atorga la concessio del
tren de Sant Feliu, a Madrid, els senyors
meés representatius qualifiquen de bo-
geria o follia les demandes catalanes, i
consideraven que es tractava d’una
questid de manicomi.
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De bon comengament el tren de
Sant Feliu disposa de teléfon entre les
estacions, car enteniad ‘engade 1891.
Arabé, el catalanisme sorgit vaesdevenir
cadacopmésimportant politicament,ia
aquella "minoria insignificant" se li va
prohibir en el 1896 parlar en catala per
teléfon. Ben segur que guan aunanacio
se li prohibeix el seu idioma, no és pas
una follia.

El tren de Sant Feliu des del 1892 ja
funcionava, en canvi no podia pas anar
endavant Catalunya en els seus drets
nacionals, doncs davant de les peticions
dels catalans en el 1900, varen fer una
modificacié al CodiPenalonvarenestablir
que anar a favor de Catalunya era des-

truir la "unidad de la patria" i era un
delicte. Els senyors que manaven
aleshores -després del despreci de
tractar-ho com un tema de manicomi,
varen fer mansimanigues per sotmetre
al poble catala mitjangant les presons.
Heus aci la vida d 'aquelis anys.

Cal tenir ben clar que la vida del
“feliuet” ha estat gairebé 100 anys d "alld
meésintens. Sicomparem lavidadeltren
amb la historia de Catalunya podrem
observar que en aquesta época han
passat els esdeveniments meés inver-
semblants tant en | "aspecte politic, com
en les transformacions socials, i en les
revolucions economigues. Perexemple,
en el 1868 es treballaven tretze hores

APENDICE 15."

AL NUM. 99

DIARIO

DE LAS

SESIONES DE CORTES

L L R

SENADO

Ley sancionada por S. M., y publicada en este Cuerpo Colegislador, aulorizando
la concesion de un ferro-carril de via estrecha desde San Felilt de Guizols d
Gerona, en la linea de Tarragona d Barcelona y Francia.

8giona: Las Cérles han aprolnd!) el siguiente

PROYECTO DE LEY

Arliculo I.* Se autoriza al Gobierno de 8. M. para
otorgar & D. Juan Casas y Arxer la coucesion de un
ferro-carril eccuimico de 0'75 de ancho, que par-
tierdo de San Feliti de Guixols ¥ pasando por Cas-
tillo de Aro, fauta Cristina de Aro, Llagostera, Cassd
de la Felva, Llambillas, Quart y La Creubeta, termi-
ne en Gercna junto 4 la estacion de Ja linea general
de Tarrapcra & Barcelcra y Francia.

Art. 2.° Se declara este ferro-carril de ulilidad
JUldica, y por lo lauto con derecko 4 Ja expropiacicn
forzcsa ¥ al aprovechamicnlo ¥ ocuracicn de los te—
rreLos de demivio pullico, con arreglo 4 las leyes,
fer jarte del col:cesicnario. SL :

Art. 3 Ee cepshuird cob sujecien il proyeclo
presectado eu ol Ministerio de Fomento, que ha sido

acompaiiado de la flanza del 1 por 100 del importe
del presupuesto, y mediante las modificaciones que el
Golicrno de 8. M. estime convenientes.

Art. 4. No tendrd subvencion del Eslado, ni se
le concederd franquicia de los derechos de aduanas
para la introduccion del material fjo y mévil.

Arl. 5." La concesion se hard por término de no-
venta y nvere afos.

Y ¢l Senado lo presenta 4 la sancion de V. M.

Palacio del Senado 27 de Marzo de 18%8.=Seiio-
ra.=A L. R. P. de V. M.=EI! Marqués de la Habana,
Presidente.=José Abascal, Senador Secretavio.=El
Marqués de Mondéjar, Senador Secrelario.=José de
la Torre y Villanueva, Senador Secretario.=El Seiior
de Rubianes, Sepador Secretario.

Pulliquese como ley.=Maria Cristina,=Palacio
6 de Abiil de 1888.=EI Miuistro de Gracia y Justi-
cia, Mavuel Alonso Martines.
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diaries, passada la revolucié d ‘octubre
s “assolilajornadalaboral de dotze hores,
ienel 1889 quan s "estava construintles
vies del tren per primera vegada es va
celebrar el primer 1r de maig i es
reivindica la jornada de vuit hores, les
quals no varen ser autoritzades fins el
1919. Sant Feliu va celebrar amb grans
expansions socials aquest primer de
maig de 1889, i ben segur que hi
intervingueren els treballadors del tren.
Qui els havia de dir que tardarien trenta
anys en aconseguir les vuit horesl!

La historia no és una assignatura, és
una font de coneixements que ens son
indispensables com a referent per a la
nostraexperiénciavital. Totelque esdeve
avui cal gue ho passem pel cedas de la
histdria. Si tothom tingués la capacitat
adquirida de situar el present dins de la
dimensié historica, és ben segur que
moltes de les errades que fem, tant
individualment com col.lectivament, es
podrien evitar en beneficidel progres de
la humanitat.

NOBLESd D'ARO

SCCIETAT ANONIMA

MOBLES DE TOTS ELS ESTILS
INSTAL-LACIONS D'HOTELS, APART-HOTELS, RESIDENCIES
PISOS, BUNGALOWS, APARTAMENTS, ETC.

Cira. Sant Feliu de Guixols Tel. 972 / 82 52 66
Centre Comercial Super Stop 17250 PLATJA D'ARO

PLANXISTERIA MECANICA
PINTURA

Joan Josep Caballero
Tel. 81 84 64

UTO 5
'ARO

Av. de la Platja, s/n
17249 CASTELL D'ARO

Fruites Verdures

Magatzem de Fruites

Patates Fruites Tropicals

LLUIS PARADEDA
Carretera de Santa Cristina, s/n - Telefon 818485 - CASTELL D'ARO

SERVEI A DOMICILI PER ENCARREC

FOT0-HASH

Reportajes Fotograficos

Fotografia
Color - Bodas

ctra. Sant Feliu, 7 - Tel. 817582
PLATJA D’ARO
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Enyoranca del Carrilet

Moltes vegades enyorem petites
coses del passat que no han estat
millors que les del present, perd han fet
| ‘histdria dels nostres pobles i ens fan
recordar fets agradables que ajuden a
viure un millor present.

Quan em parlen del TREN PETIT,
que anava de Girona a Sant Feliu i
inversa, enyoro la meva infantesa, i
sembla per un moment, que escolti
aquell xiulet tan familiar, acompanyat
d"aquell nivol de fum que marcava la
sortida, elsrevoltstancatsiles arribades
d’aquest enyorat tren.

Quan viviemn a Bell lloc-Font Picant,
estalviavern amb elmeu germa, aguells
quatre céntims per poder pujar al TREN
PETIT que ens duia a collegi a Santa
Cristing, ja que per manca d aquests
céntims durant anys vam anar a
peu. Moltes vegades, quan el tren ja
havia arrencat, ens posavem a correr i
|’empleat de | "ultim vagd-furgd, que ja
ho sabia, quan sentialafressa que feien

els llapis de colors, les gomes d "esbor-

rar i les boles per jugar, dins la cartera
de cartrd, sortia a la porta i ens donava
la ma per ajudar-nos a pujar.

Enyoro aquells diumenges d “estiu,
que amb el TREN PETIT anavermn tota la
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familia a ba-
nyar a S Aga-
ré; la truita de
patatesilave-
na de coll de
xaiambtoma-
quet, mai no
| "he trobada
tan bona.

Recordola
imatge dels
bosquetans
que, asseguts
en aquells
bancs tan
durs, deixaven
el terra ple de
cendradelsci-
gars, que junt
amb el carbo-
net, el fum deltren, el fum del caliquenyo
i la pols de la cendra, carregavem | “at-
mosfera del vagd d 'una mena d olor
que, amb el trontoll del tren, et feia
adormir.

Qui no recorda aquelles pageses,
de grans pitreres, que anavenamercat
amb el TREN PETIT, carregades amb
cistells d aviram i que la barreja del
cant dels galls amb el xiuleti el "xacxac"
del tren, feien
una mena de
musica de
fons semblant
ales pellicules
que veéiem de
|"oest.

Durant el
temps defires
a Girona, el
TREN PETIT
anava ple de
gententotsels
viatges, em-
plenant pas-
sadissos i el
vagoé-furgo,
perd quan
meés ple anava
eraels mesos

d estiu, per anar a banyar a les platges
de la Sa Conca, S Agard i Sant Feliu.

Les estacions reconstruides sem-
pre seran el record permanent d’a-
guesta joguina que tots teniem, i que
durant tants anys, va ser de gran utilitat
com a mitja de locomocic per a tothom
donat que als anys cinguantai seixanta
el que tenia una bicicleta era afortunat.

Ara, de vegades faig a peu el recor-
regut antic de la via, que va de Font
Picant a Santa Cristinag, i pel cami, tot
passejant amb el gos, enraono sol, re-
cordant passar per "Can Preses" i el
"Mas Miensa", el xiulet que ens feia el
maquinista quan avangava tota la mai-
nada que anavem a collegi a Santa
Cristina.

Vaig comprar un petit tren eléctric
als meus fills, i quan el veig funcionar
em sembla veure el TREN PETIT que
tantes vegades en varen gaudir grans
i petits, durant aquells durs anys.

Encara que aratinguem mitjans con-
fortables de transport, probablement si
féssim un referéndum hi hauria una
majoriaaclaparadoraque aprovariaque
tornés el TREN PETIT.
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Un mango del Brasil,
una botifarra de Vic,
uns fumats de Noruega,
un vi Cabernet Sauvignon...
deixi que el seu paladar

faci la seleccid.

VARIETAT, QUALITATISERVEI, NATURAL

L'HIPER ESCLAT, UNA NOVA FORMA DE COMPRAR

30 supermercats arreu de
Catalunya i 5 hipers Esclat
avalen la nostra preséncia en
el sector de l'alimentaci6. Una
preséncia que, amb el temps,
hem anat refermant gracies a
la confianga dels nostres
clients i a la tenacitat de voler

oferir varietat, qualitat i servei.

Permeti'ns convidar-lo a fer un
passeig comode, agradable i
favorable a la seva economia.
El nou ESCLAT de Sant Feliu,
amb uns equipaments moderns
i practics, convertira el fer la
compra en una diversio.

La voluntat de servir-lo,

més de 20.000 articles, que
asseguren un gran assortit per
poder satisfer el client més
exigent, i I'arribada diaria de
productes frescos garanteixen la
qualitat que ens distingeix.
Hem fet nostra la sensibilitat
ecologica dels nostres clients i
hem incorporat serveis que
contribueixen a la conservaci6 de
I'entorn. Bosses fotodegradables,

recollida de piles usades,
reutilitzacié d'envasos...

Vingui a I'ESLAT de
Sant Feliu.
Li agradara!
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PLATJA D'ARO (Girona)

PUB - BAR - TERRASSA JARDI

c/. Pinar del Mar - PLATJA D'ARO




