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PRECIOS DE SUSCRICION. 

Un triineitre. . 6^8 . 
Seis metes 11 Ks. 
Números laeltos 4 Cs. 
Remitidos y anuncios particulares, & 

precios convencionales. 

No se sirven suscriciones ai se 
insertan remitidoa ai anoociof que 
na esté adelantado sa intporte. 

Tampoco se admitirá escrho al­
guno que no vaya ñtrniio por ni 
antor. 
' Inserten ó nd, no se devaelve 
ningún original. 
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AoMisJSTRACTOs: Imprenta de JUAN BONET, calle Mayor núm 3, en donde se dirigirá toda la correspt>*i^e¿cw; ' 

ó sea uu ferro-carril económico do 

r 
Sección doctrinal. 

NÍÍKSTRO PARECER RESPECTO 
Á TRAMVI,\S. 

VI. 

La Insitalacion de tramvias en pai-
se-5 Ikxiios, doude, como se dice val ­
ga nnente, no hay ma.s que poner 
rMU, ;ja sea por tener una carretera, 
ya por lo sencillo de su esplanacion 
y construcción, la comprendemos y 
estamos convencidos de que puede 
dar los resultados que sus autores so 
propoug-an, pero los traravias en pa­
rajes montañosos, donde no" hay ¿ca-
roteras establecidas con condiciones 
á propósito para esta clase de loco-
mir^ion, y oO tiene que proceder al 
ic.autamiento de una via por com-
])ieto, y do un coste á veces no reg-u-
!;tr por la dificultad de sus pendien­
tes y obras de fábrica, nos parece, si- • 
no imposible, muy dificultoso. 

No nos esteuderemos en considera-
{'iones, sobre el resultado de los tram-
vias establecidos dentro y fuera de 
K.spaña, pues nos consideramos muy 
poco peritos en esta materia y no es 
nuestro ánimo el hacer una revista 
respectoMe ello: nuestro único móvil 
y objeto de hoy cs, como siempre, 

< probar de esponer las necesidades 
de estaricajy desatendida comarca,de­
nunciar los obstáculos que puedan en-

4 torpecer su engrandecimiento y bus­
car medios de remediar males que le 
aquejan. 

Convencidos del principio de verdad 
que encierra nuestro primer párrafo, 

consideramos difícil por no decir im­
posible, un tramvia que partiendo de 
Gerona, Vich ó^Sta. Coloma, venga 
á Olot. Las Empre.sas como los parti­
culares antes de emplear sus capitales 
ó la inversión de, cuantiosas sumas, 
en cualesquiera especulación es lo 
mas lógico y natural que calculen 
losjreudimieutos que deben percibir 
de 3U3 desombolsot?, asi como e t país 
antes do subvencionar á cualesquie­
ra empresa debe de mirar las venta­
jas que repoi'tará el proyecto que se 
le presente: hoy no es muy fácil sor­
prender ni á los unos ni á les otros 
c )n proyectos pomposo.s y de difícil 
realización y por lo tanto es necesa­
rio buscar proyectos fáciles y de re ­
sultado seguro. ¿Cumplirla estos re ­
quisitos un proyecto de tramvia á 
Olot? Para nosotros no. Ni seria r e ­
productivo atendido el coste de cons­
trucción, alimentación y conserva­
ción; ni la comarca estarla con segu­
ridad, dispuesta á hacer sacrificio a l ­
guno hasta ver realizado el proyecto: 
sin duda este ha sido el motivo por­
que las varias concesiones que se 
han pedido para hacer estudios por 
distintos puntos no han pasado ntias 
allá de pensamiento ó simple tanteo. 

Esta es nuestra humilde opinión. 
A nuestro modo de apreciar esta 

cuestión, atendido el gran desarrollo 
que tomarían la industria agricultura 
y comercio en esta comarca, un tram­
via movido por fuerza animal seria 
insuficiente y no llenaría nuestras 
necesidades, solo un ferro-carril ó 
tramvia movido por fuerza de vapor 

via estrecha, podría- desarrollar toda 
nuestra riqueza y dar pingües bene­
ficios á la Empresa constructora. 

Dos son los preyectos que podrían 
estudiarse y que no dudamos que te­
nido conocimiento de su trazado fá­
cil y su económica construcción, eu 
realización no se haría esperar; uno 
de ellos podría realizarlo la Empresa 
de los ferro-carriles de Granollers á 
S. Juan las Abadesas y el otro la de 
Barcelona á Francia por Figueras, do 
los cuales nos ocuparemos detallada­
mente, tan luego como hayamos ad­
quirido los datos que nos faltan para 
patentizar de una manera indudable 
su facilidad y utilidad para la em­
presa constructora. 

Hemos espuesto nuestra incompe­
tente opinión acerca de los tramvias 
movidos por fuerza animal; mas co­
mo de nuestra relación podría quizá 
algún esp'it fort, interpretar que 
nuestro objeto es desalentar ó poner 
obstáculos al concesionario xie los es­
tudios de un tramvia de Gerona á 
Olot, D. Jayme Vi'lar y Colon, debe­
mos hacer dos aclaracitn3s: pri:nera, 
ignoramos que clase de tramvía'se ha 
propuesto estudiar, el citado Señor: 
y segunda, que por nuestra parte, no 
solo dicho Señor para un tramvia, 
sea de la clase que fuere, sino cua­
lesquiera otro (particular ó Empresa 
ya sea para un ferro-carril, tramvia 
ó carretera, ofrecemos ayudarle y 
coadyuvar con nuestros escasos cono­
cimientos y débiles fuerzas, á la rea­
lización del objeto que so proponga; 


