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La carretera
de la vergonya

Els ultims cinc morts deixen una altra vega

En els seus 150 km de Montgat a Franga només té dos trams curts desdoblats

da en evidéncia I'oblit de la N-2.

Hubbbiatia

UNA VIA
COMPLICADA

TRAM
D'AUTOVIA

AREA DE
PROSTITUGIO

PERGENTATGE
DE VEHICLES
PESANTS

Intensitat
mitjana diaria
de vehicles



|| EDWINWINKELS
|| BARCELONA
Montgat, un senyal indica
¢l quilometre 629 de la
carretera nacional 2 (N-
& - ,2). Aqui reneix una via
que al llarg dels proxims 150 qui-
lometres, fins a la frontera amb
Franca, al quildometre 779, mostra-
r3 moltes vergonyes i un paisatge
ben divers. Una carretera que es
pot recorrer en un mati superant
30 rotondes, 29 semafors, vuit
trams ambobres (algunesaturades),
24 prostitutes, quatre cotxes de Mos-
sos, un de la Guardia Civil, tres de
policies locals, desenes de ciclistes i
centenarsicentenars de camions.
Una via mortal, sobretot en el seu
tram per la provincia de Girona, on
des del 2008 han mort 65 persones
(les tiltimes, cinc viatgers romane-
sos 1a setmana passada en I'angoi-
xant variant de Figueres). Una via
menyspreada pel seu propietari,
el Ministeri de Foment, que va des-
doblar 514 dels quilometres entre
Madrid i Barcelona (gairebé tot, ex-
cepte un tram als Monegres) i els va
convertir en I’Autovia del Nord-est,
perd va deixar abandonat aquell
tram final, amb només 16 quilome-
tres desdoblats, a Mataréia Fornells.
Una via carregadissima de camions
que s’escapen del peatge de 'AP-71
que, en alguns trams, estan impli-
cats en més del 60% dels accidents.

Després de desapareixer a l'en-
trada sud de Barcelona, on la A-2 es
dissol al Nus del Llobregat, aguella
mateixa carretera, jaamb el seuvell
nom de N-2, ressorgeix als mapes
de transit en ple barri de Sant Roc
de Badalona, on §’anomena avingu-

da del Marqués de Mont-roig. Des-

prés d'uns cinc quilometres, jaa
Montgat, 1a N-2 torna a apareixer
indicada i comenca, sobretot des
delaincorporacié des de la C-32 al
Masnou, el seu periple per la costa
del Maresme, comarca que esta re-
clamant millores des que la carrete-
ra existeix. Reclamacions que es van
reforcar amb la inauguracio de P'au-
topista, queesdemanaque siguigra-
tuita per retirar part dels 40.000 cot-
xes quie trancorren diariament en-
treels poblesila platja.

viAUurBANA/ Travessarel Maresme per
laN-2 finsa Santa Susannanonomes
exigeix una concentracio optimai
continua, sind també molta pacien-
cia. De via rapida —encara conserva
uns breus trams de quatre carrils i
amb mitjana, a més del seu desvia-
ment oporti de 10 quildbmetres per
laronda de Mataro- s’ha anat trans-
formanten unaviasemiurbanaamb
semafors (25, més els que, en direc-
cié nord, han de facilitarel gircapa
I’esquerra)iunaquantitat semblant
de rotondes (19), grans i petites. Se'n
van prometre més arran de la mort

mitjana diaria
de vehicles

Al Maresme

ha passat a ser unavia
semiurbana, pero que
encara suportafins a
vehicles diaris

PERCENTATGE
DE VEHICLES
PESANTS

del’alcalde de Premia de Mar Jaume
Batlle, atropellat el 2007 quan ana-
va en moto, perd no totes s’han re-
alitzat. Encara son poques per dis-
minuir 1a velocitat i augmentar la
seguretatviaria, encara que han dis-
minuit els accidents (cinc greus per
quildbmetre facincanys)ilaseva pre-
séneia a la llista negra de carreteres
més perilloses.

Sort que al Maresme la preséncia
de camions és baixa, amb un 6% de
tot el transit de 1aN-2. Comenca a
augmentaral’entornde Tordera,on
rotondes i semifors donen pas a les
prostitutes,icomenca, desprésd’ha-
ver superat la part més sinuosa de la
via, la gran invasio de tones sobre
rodes a I’encreuament de Maganet
de la Selva i Vidreres. Els camions

s’hi incorporen des de UAP-7 peres-
talviar-se el peatge fins a la Jonque-
rais'apoderen de [a N-2, on laseva
velocitat no és molt més baixa que
a l'autopista. ¢La diferéncia i el pe-
rill consegiient? En lloc de quatre o
sis carrils, aqui n’hi ha només dos,
amb alguns encreuaments terribles
com el de Mallorquins. Tés justaqui
on des de ja fa tres anys estan atura-
des les obres de desdoblament, uns
6.6 quildmetres que el Ministeride |
Foment va tornar a ajornar el mes
de novembre passat. Ara, els 6 qui-
lometres d’autovia poc abans d’arri-
baraGironasén elsinicsdetotelre-
corregut. Unmiratge, gairebéunen-
gany. 3 ‘

EL PREU DEL GAsoIL / Com a norma ge-
neral, s’aconsella el desdoblament
d’una via a partir d’una intensifat
mitjana diaria de vehicles (IMD)
d’entre 10,0001 15.000. Des de fade- |
cades, per aqui n’hi passen més de :
20.000,ial tram concretde Macanet
ala Jonquera amb una preséenciade |
camions d’entre el 20% i el 25%. co-|
sa que equival a uns 5.000. L'IMD de |
'adjacent AP-7 reflecteix la relativa |
infrautilitzacio d’aquesta dltima:
43.500 vehicles entre Montmelo ila
Jonquera.

Molts camionersexpliquenqueel
preu del gasoil (1,39 euros per litre)
els haobligataestalviarse el peatge,
d’entre 13,501 16,90 euros segons ek
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Variant de Figueres Capmany
PUNTNEGRE .~ ANTIC PUNT NEGRE ;
' 5 MORTS ' 26 MORTS (1991-2001) -

(DIUMENGE o e

PASSAT)

de Malavella
TRAM PERILLOS

8,5 ACCIDENTS
MO RTALSIANY

JORDI GATALA



Variant de Figuéfé;s" \  Capmany
PUNT NEGRE _ANTIC PUNT NEGR
: ») 56 MORTS (1991-20

: nyar se al maxnn possxbie el carril
L contram a lavarlant de Figueres,on
~ algt ha pintat RIPal damuntdela
- calcada, aquesta tendenma encara -
_ésméselevada.Perpor. S

Alangoixant
| vanant de Figueres
- gls camions estan .
_implicatsenun756% i

'-dels ac;c dents .

o

la velocitat dels . ns. Encara
sort que no hi ha tantes obres, pet: o

. d’acadents COMm va passar. a Glmna
L e fa tres anys, Pero, per 1 altre costat,
e g L ethont reglamn aquestes obres i

. - -;_'prescmdlbles 0 el veto alsvehlcles'

. quan els camions fren
I'autopista.lalla, a només dos qull& =
- metres de la frontera francesa, tor-
_ Tien a apareixer les prostitutes. Ine- '
:quwoc senyal de benvmgud

&la N-2 fa por. Perles seves' -
.,crmlle_s, pel malestatdel’ asfalt per

que sempre augmenten el nombre -

: pesants No és fms ala onquera -
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*  Vila(CiU), va sintetitzar
~ en umna frase apocalipti-
_ ~caelque perisen lamajo-
riadels habitants de les comarques

~ deGironasobreles deficienciesdela :
N2 «Es un autentic corredor. de la'=
 mort», va sentenciar Ialcalde des- -

prés del fatal accident de dmmen- .

ge passat, en qué van perdre lavida

cine persones. El responsable mu-
mc1pa1 de la capital empordanesa '

j .alcaldede Flgueres Sann :

- $°’hi han produit sis morts, ga1rebe'
1a meitat de les que es van compta- -

 trist balang que fa encara més in-

‘teride Fomental’horad’ empl endre

durant el primermes i mlg del 2012

bilitzar durant fot 'any passat Un
comprens1ble 1a demora d“el Minis-

el desdablamentd una wa que en]la-
c;a Lamb Franca. o ‘
El tram on es va pmduﬂ:l accr?.:_

YR T S 2B R

L L linas Fasrarinet
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' LESOBRESQUE
i NO S’ACABEN MAI

f = Els alcaides de caides de

| Malavella, SilsiMaganetde

laSelva estan desesperats.

 Fatres anys que les obres de

5 desdoblament delaN-2 esian
aturades als seus mumc:pts a’

-.~.causa de diferents problemes _
de les empreses canstructores

- Mentre noesreprenenels

_hihadata), els vehicles curcuien
| pehnal de servei prov;srona!

: 'constru;‘t per a la futura autovia,
tal com denuncia !’alcalde cle
Sils, Marti Nogue.

- :‘E«Es‘lem molt decebuts i eI que
noentenem és que el Govern
; adjudlqul obresen altres
alEstat hfhagi altres vies més
Ja seguretatcom pel volumde
. vehlcles que hi circulen», afirma.
- !’alcalde. Una altradeles seves
f 'queaxes ésqueal Mmlsten de
lapremsa. Undesinterésque

| deldiputat del PP, Enric Millo, o

: .que durantla campanya

de «prioritaries».

| treballs (perals qualsencara no |

| carreteres mentre que aquiesta '_
“tot paralttzat Esimpossibleque |

: pnorrtaﬂes quelaN-2,tantper

1‘Fomen't ningi els informais’han ;
d’assabentar de les noticies per

contrastaambles deciaraclons -
| del ministre Cnstébai Mantoro, -

electoral van quaimcar les obres -

dent de diumenge passat, lavariant

_ de Figueres, té una longitud d*11
quilometres iés un dels més peri-
1llosos. Construit el 1974, transcorre

~ vedada per les tanques de seguretat.

" cions ales carreteres de I'Escala, Ro-

d’¢absoluta indefensioy davant les
- <<graV‘ISSImES consequenues» que
provoquen les carencies d’aquesta

. raque,aixosi, el ministeri va deci-

metres per hora (hi ha un radar) i

urgent» insisteixVila, -

rar al mig de lavia, sense cap carnl
_.d’espera. Una. aperacio e
- conductorses. juguen la wda:sx_es te

lers d’enormes cammns per aquesta
| carretera

- ma]ontanament en un talus d’uns
. cincmetres d’ alc;ada gan-ebe noté.
vorals i qualsevol escapatoria esta

- Amésames, elserﬂlagosnncorpora— -

sesi Lianga s6n bruscos i amb mala -
e v131b1htdt i

ALTERNATIVES / V1la aflrma que F1-‘
jhe opereses troba en una situacio

. '««El mmns’terl sap qu
. ,;Ia nostra Cruﬂ!a es

carretera. L'alcalderecordaque,des =~ -
~ delsanys 90, el Ministeri de Foment
~ tésobrelataula diverses alternati- = :
' ves per millorar aquest fram, pero - e
_ nos’acaba de decidir per cap, enca-

 dir rebaixar la velocitat a 80 quild- .'

-~ eliminar diverses zones d’avanca-
ment. «Estem cansats de mesures
palliatives | ireclamem una soluﬂo. o

- Josep Masoliver C1U) esl'alcalde
~ de Garrigas, un petit poble de 350

| habitants situat vuit quﬂometres
| al sud de Figueres. Il pas dela N-2 -
| peraquest municipi és un altre dels*f -
i punts negres dela nacional. Per gl—j .

_ rar a les carreteres que ¢ connecten

 amb aquest poble o amb Creixell
' (Borrassa) els veh1c1es shandatu-

en compte que cada diacirculen mi- '

-Santi V'Ia ALCALDE DE FIGUERES

 «Estern cansats de
mesures pal Jiatives 1
‘ -freclamem a Foment

.-_“ra pohuca de M1q:' 'elfBu h (CiU) al-

que trm}im el territoriy, s0sté Mi-

OIue;trlnxnn el téfntorp# -

«Aqm s’han prodmt molts acci-

© dents i alguns amb morts. Foment

sap que és un punt negre, pero no ’

- s’ha compromes mai a construir

. rotonda que recl. .

. queli hEm fet arnbar diversos pro-
1i : ‘

malgrat

Premia de Mar,, va lhgada a

quelBuch= . .
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. Hora del’ eﬁgenma de1 smtema eco-

~ gueres ha tornat aposarde

tual de la carretera N-II alescomar-
ques gironines. I no és i’umc tram.

DelMaresme tambéensarr 1benno—r .
ticies similars de forma recurrent;

Encara que les causesnosonlesma-

teixes, les consequenme’s son bas—

tantsemblants. = .
El problema de fonsé és que fruit

de 14 historia, la inversio en infra-
estructures en aquest pais ha aca-
bat generant una xarxa viaria fun-.
- cionalmentineficient. Esadir, una

xarxa qute no funciona bé. I no fun-
ciona bé perque incentiva els usua-

- risautilitzar lesvies pera funcmns
. diferents de les que els correspon-

dria des del punt de vista sistemic.
El pecat original és que s’ha fet

“un 1s del peatge exclusivament
. com a eina de financament de la
. xarxa viaria d’alta capacitat, quan,
ben pensats, els peatges son una
_eina fonamental de regulacio del

transit i un instrument per a la mi-

manifést la precarletat ac-

Lacarretera ni-ni

1 tragic accident mortal de
faunsdies alarondadeFi--

', nomlc ila rendzbllltat dcl trans-

port.

ple paradlgmatlc d’aquesta situa-
¢io: ni és una bona alternativa a

I autoplsta nidénat unarespostasa- | :

tisfactoriaales necessitats del tran-
sit local i comarcal. s una ronda
- massa urbana per als conductors

1 Eurovmyeta

ajudariaa especnalltzar; '
l'usqueesfadeles
vies de transport

de pas que Volen.estalviar—se el pe-

| atge, amb massa enllacos i transit
|, d'agitacié peralacapacitat que té.
I, al mateix temps, circular resulta

desagradable perals usuaris detra-

Jectes curts, sobretot perqueé la in--

tensitatde vehlcles pesants €s moit
elevada.

Per crear les condicions de com-
petitivitat adients PEr generar no-

tar l.a,prod.uc'tivifa_t deles empre-

Laronda de Figueres ésun exem— ;

va activitat economica i incremen- .

ses cal, entre altres coses, disposar
d’una dotacio adequada d’infraes--
tructures i serveis de transport. En
un moment en qué es produeixen
profundes restriccions pressupos-
thries resulta encara més necessa-

| ri prioritzar les actuacions que ofe-
‘reixin més rendibilitat social, eco-
nomicaiambiental. Ara que sabem

que ElfI‘OIltELI‘ noves IHVEI'SIOIIS sera

' dl_ﬁcﬂ, s’han de _re;l_amar dosis in-
gents de bona gestio, on tenim sufi-

cient marge de ‘millora. ;
En aquesta linia, seguint| les ori-

entacions de la Comissio Europea,

s’hauria d’avancar en un model co-
herentde tarifacio per ts de la xar-

xa vidria ('anomenada Eurovinye-
ta), quecontribueixia especialitzar

funcionalment les carreteres i 1'tis
quese’n fa. Amésamés, enla mesu-
ra quel’ Adnumstracm pugti obte-
nir nous recursos econdmics, s’ha
devalorar com es podriendedicara
la construcciéi manteniment d’in-
fraestructures en general i a la mi-
llora de la competitivitat del trans-
port en particular, assegurant un
us finalistadels ingressos..

. Aquesta_mena de mesures, tot i

-amb aixo, s’hauran d’aplicaren un

marc territorialment ampli, amb

perspectiva econdmica i redistri-
‘butiva, amb acompanyament de

les politiques ptibliques i privades
en materia de transport i financa-

‘ment, i amb les politiques europe-

€s comunes com a element de refe-
rencza futul a.=
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iuna Carre'tera me-

vergonyosa ésla N-2
en el tram de 150 qm—

ra. Els greuges sOn. muitiples co-
‘mencant per lestat de Pasfalto
la practica absencia de vorals, el
‘pas per linterior de poblauons,
els semafors i els girs perillosos

a l'esquerra (a la zona del Mares- I
- me), i acabant pel caos imperant |

~ala proyincia de Girona, ‘amb
' obres paralitzades, vies alterna-

tives de gran d1ﬁcultat ivariants
- draltrise.

Sense comptar, per destompw

tat, amb la comparacio feridora
entre les autovies existents en la
practlca totalitat del recorregut
des de Madnd ﬁns a Barcelona i

reixel qualiﬁ(:a‘ti-ude

. lometres que s’es-
tén entle Montgat ila Jonque-.

doblaments (només 6,5 quilome-

(

tres) des d'aquifins a 1a frontera
amb Franca, una zona especial-
ment sensible per I elevat tra
sitila 1ngent preséncia de cami-

ons. Les queixes st bre I'estatdela

N-2 no s6n ni de bon tros exa-'

gerades. N'hi ha prou amb una

comprovacié macabra: el nom-
bre d’accidents ide morts, mcﬂt=

superior a la majoria de vies de
circulacié. O n’hi ha prou, tam-

bé, d’analitzarels trams mes pro- '
: blematlcs com molts de 1a zona

litoral, la variant de Figueres 0
els vergonyosos casos d’amplia-
cidquesegueixen parahtzats Per

_exemple: el tram entre Sils i Cal-
des de Malavella, al'eix Palafolls-_ :
‘Maganet- .Girona (ambmés dedos .

anys d’ maccm pel collapse eco-

nbmic de 'empresa encarregada

iperla desidia de 'Administra-

| ¢i6), o el d’Orriols-Bascara (amb

I sairebé nulla pres énciadedes |
ons, bé per l’nnpa(:te d’accidents
com el que diumenge passat va

terrenys expropiats i sense cap

. avanc; efectiu).

Béperla 1mmmenc1a & elecel—

deixar cinc morts a Figueres, se-

| gueixen arribant promeses i li-
citacions provisionals que no es

concreten en una materialitza-

¢i6 que tregui la N-2 de I’ estat la-

mentableen e es troba. ¢Hi ha

: solucmns?Alguns municipis pro- |
posenla gratultat delaG32,una

mesuraquesemblamés viableen
aquest cas queen el de I'AP-7.De

qualsevol manera, el queja és ab- :

solutament urgent iinajornable
ésuna decidida accié que conver-
teixi en digna, i sobretot segura,
una carretera tan transitada. Per
laintegritatdelsquehi trans1ten
i per I'estalvi
dun transport més rapid, la N-2
hadecanviarja. :

va-

econdmic derivat

dlel cliari EX,DI‘&.SS&)U‘(’)H’?éS en els cditorials.
amqles expose pmfc’:iqns _pefsonais. ¢

48,000 milionsd euros— icobrara
- amitjans: d’any, perohxhauraqm .
_nohofara fins d’aqui deu mesos. .
__ Elval més un pardal alamaque
. 'una perdiuen Vaire serveix més que
1aien quests temps tan du:
que 1. Per tant, mentre que
."'s acabi cobrant esta bé encara.
que sigui meés endavant.No o
tant, el sistemna que es posara .
_marxa, que permetraque tinguin
prevalenca a I’ bora del cobra-
'ment els que facin una qu1tac1o
del quese’ls deu, ésdificil de pair.
-Es_t} é queal final no siguin els
provmdors els que carreguinamb .
els costos financers de I'operacié
pero és mconceblble ques *habili-
ti un mecanisme similarals con- -
| Cursos de creditors, com si les
| ministracions haguessm suspes L
| pagaments o "

tes acumu}ats per co—
: mumtats aumnomes 1'
. a;u ament'
55 tan resolutm co :
via avam;at el mateix Execunu El
Cansell de Ministres va aprovar
: camsme" del qual es o

pO ib eqﬁe’la 4 |
prou. avals per fe __fectm el paga-
es pel dent ﬁns




