
L«informe del tercer rail proposa com a «ideal« passar les

mercaderies per Salt

Conclou que nom�s aix� hi hauria un equilibri entre els trens de rodalies i

d'alta velocitat a Girona
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L'informe del tercer rail que l'Ajuntament de Girona va encarregar per estudiar la viabilitat de fer passar els trens

convencionals dins del t�nel de TAV ha concl�s que �s possible per� no probable. Considera que l'"ideal" i "m�s

racional" seria fer passar les mercaderies a trav�s d'un bypass per Salt per� per contra considera que s'haurien

de fer algunes adaptacions que encaririen el projecte.

Durant l'Audi�ncia P�blica del Projecte Ferroviari que va tenir lloc ahir al vespre a l'auditori de Giron, els t�cnics

dels consistori, acompanyats dels por taveus municipals i de l'equip de govern, van explicar als ciutadans les

�ltimes novetats. Despr�s d'explicar el proc�s par ticipatiu del Parc Central i del projecte de soterrament del tren

convencional, va ser el torn de parlar de l'informe del tercer rail.

En l�nies generals, es va dir que actualment per dalt del viaducte hi passen 24 trens regionals al dia, 4 de llarg

recorregut, 20 de mercaderies a Por tbou i 2 de mercaderies al Per t�s. L'any 2013, amb el t�nel del TAV ja fet i

mantenint el viaducte, la situaci� quedaria: 24 trens  rodalies i 20 de mercaderies a Por tbou al dia  que

passarien pel viaducte i 26 trens d'alta velocitat  i 2 de mercaderies cap al Per t�s que passerien pel t�nel del

TAV.

En el suposat cas que es fessin dos t�nels, a llarg termini, com preveu el projecte, es produiria un desequilibri, ja

que pel t�nel del TAV passarien 72 trens d'alta velocitat i 60 de mercaderies cap al Per t�s mentre que pel t�nel

del convencional nom�s hi passarien 28 trens de rodalies i 10 trens de mercaderies cap a Por tbou.

Aix�, l'informe diu que si s'afegeix la variant per Salt, com proposa el planejament territorial de la Generalitat,

seria la soluci� "racional" i tindria com a resultat que pel t�nel del TAV  hi passarien 72 trens d'alta velocitat i 28

de rodalies mentre que per la variant de Salt hi passarien 60 de mercaderies cap al Per t�s i 10 cap a Por tbou.

Per� per aplicar aquesta soluci� caldrien dos enlla�os, al sud i al nord, que s'haurien de constru�r i compor tarien

un sobrecost. A aix� se li hauria de sumar que alguns trens regionals s'haurien de canviar perqu� no supor tarien

la tensi�. Tot, amb d'altres petits detalls, farien doncs gaireb� impossible aplicar la soluci� "ideal".

L'escultura del parc Central

D'altra banda, els pocs ciutadans que ahir es van acostar a l'audi�ncia van van reclamar una major par ticipaci�

del projecte, a trav�s d'un refer�ndum mentre que  d'altres tamb� dubten que l'Estat posi els m�s de 300 milions

d'euros pel projecte del tren convencional. Finalment, a trav�s de la pregunta d'una ve�na, el consistori estudiar�

recuperar l'escultura d'Alfaro (que estava en la desapareguda pla�a Europa) per por tar-la a la zona del Parc

Central.
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