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ELS FUTURS ACCESSOS A LA CIUTAT DE GIRONA

EL FUTUR MAPA PER ENTRAR A GIRONA

La xarxa d’accessos a Girona canviara radicalment si s’arriben
a executar tots els projectes previstos. La cessi6 de I'antiga
N-II a Fornells de la Selva, Sarria de Ter i Sant Julia de
Ramis, la prolongaci6 d’Emili Grahit fins a la Creueta, la
variant oest, el desdoblament de I'N-II des de Tordera fins
a Fornells s6n els projectes i problemes que s’han de resoldre
i que es podrien allargar més del previst a causa de les actuals
retallades pressupostaries, que s6n a 'ordre del dia.

Viatge per I’anella
de Girona

AN

J Desdoblament de

Sis projectes han de permetre un millor
accés a la ciutat de Girona

DAVID BRUGUE
M Girona.— Qualsevol de les en-
trades a Girona, sigui des del sen-
tit que sigui, ha de canviar si,
finalment algun dia, s’arriben a
executar tots els projectes pen-
dents i previstos. Des del sud,
i venint de Barcelona per I'N-II,
els conductors s’hauran de trobar
una via amb dos carrils de cir-
culacié que anira des de Tordera
fins a Fornells de la Selva. Aques-
ta obra, que ha estat llargament
. reivindicada, forgara el ministeri
de Foment a refer algunes obres
que, tot i que fa relativament poc
que s’han inaugurat, han quedat
obsoletes. el cas del pont de
la cruilla de Vidreres-Sils i el de
Paeroport, a Riudellots de la Sel-
va.
Quan el conductor arribi a For-
nells, podra disposar de tres op-
cions: continuar per la variant est,
la oest o passar per I'antiga N-II
a Fornells. En el primer cas, la
carretera ja fa quatre anys que
funciona. El que passa és que
hi ha hagut un problema afegit:
tres quilometres del seu tracat
—des de la cruilla del Montessori
fins la Creueta— estarien en una
zona amb risc potencial de quedar
inundada si I'Onyar baixa ple si
es porta a terme el projecte de
laminaci6 del riu pel sistema de
preses. De propostes per solucio-
nar aquesta situacié no n’han fal-
tat, perd tothom ha coincidit a
criticar la falta de previssié a I'ho-

rretera més urbana. Sobre aixo,
es preveuen tres giratoris, un dels

uals —el que es preveu davant
I’hotel Fornells Park— servira per
dignificar I'entrada a la poblacié
i eliminar el perillés canvi de ra-
sant existent en el pont sobre la
via del tren. Passant per I'Ave-
llaneda i en dirécci6 a Girona,
hi haura el giratori de Mas Gri
que ja funciona i que s’ha acabat
de construir, no més hi falten els
darrers detalls d’enjardinament i
pintat.

A Taltra banda de la ciutat hi
ha el nus de la Devesa i a partir
d’aqui, a Sant Julid de Ramis i
Sarria de Ter també s’hi han
d’executar diverses obres perqué
aquesta carretera també arribi a
ser de propietat municipa!

L’accés des de la Costa ..cava

D’uns anys enca, l'accés a Gi-
rona des de la Costa Brava ha
millorat notablement. Prova
d’aixd sén la construc de la
variant de Sanat Cristina d’Aro,
el desdoblament de la Costa de
PAlou i l'immediat arranjament
del tram que connecta aquests
dos sectors.

Aquestes, perd, no sén les Gni-
ques obres que es preveuen per
acabar de millorar la zona. Des
de fa tretze anys, Cassa de la
Selva espera que es construeixi
la variant del municipi que en
un futur a llarg termini haura de

ra de fer la variant.
i final s’ la variant

Cc amb la de Llagostera.
Amb tot, primer s’ha de fer la

oest, es permetra sortir de For-
nells i connectar amb Vilablareix,
Salt, Bescan6 i Sant Gregori. En
principi, la variant oest només ha
d’arribar fins a Vilablareix, perd
la majoria d’administracions s’han
mostrat partidaries que s’acabi
connectant aquesta carretera amb
la cruilla de Fornells, de manera
que faciliti ’accés a Girona o a
la variant est. A més, s’ha de tenir
en compte la ubicacié de la futura
central de transports i mercade-
ries, que s’ha de fer en uns te-
rrenys, de 99.875 metres quadrats
de superficie. La seva situaci6 es-
tratégica podria afavorir la con-
nexi6 entre les dues variants de
Girona. El projecte, perd, s’exe-

cutara a llarg termini i no es pre- '

veu que es podra comengar a fer
almenys fins d’aqui a quatre o
cinc anys.

La tercera opci6 de queé dis-
posara el conductor en arribar
al nus de comunicacions de For-
nells és seguir per I'antic tragat
de I'N-II, és a dir, per davant
de la zona industrial d’aquesta
poblacié. Amb I'entrada en servei
de la variant est, aquest tram va
veure com el transit hi disminuia
forca. Per aquest motiu, i com
que el ministeri ha de cedir la
titularitat del vial a ’Ajuntament,
aquest ja fa temps que té llest
un projecte per fer-ne una ca-

C que segons les pre-
visions oficials s’haura de fer 'any
vinent, encara que a finals del
1997 ja s’haurien de fer els treballs
previs. Aquesta carretera té com
a principal objectiu descongestio-
nar el dens transit que, sobretot
Pestiu, travessa el municipi i es-
talviar al conductor els incomp-
tables semafors que hi ha. A més,
connectara amb les carreteres de

Riudellots de la Selva i Caldes.

Continuant cap a Girona i des-
prés del pas elevat de Quart, es
podra abandonar la C-250 —que
en aquest tram també es coneix
com la carretera del carrer del
Carme— per, a la Creueta, anar
a sortir al carrer Emili Grahit.
Pendent d’executar hi ha el pro-
jecte per prolongar aquest carrer
des de I'església de Sant Josep
fins la Creueta, que un cop alla
connectara amb la variant de Gi-
rona. Des del sud, I'accés a Girona
també es dignificara amb I'exe-
cuci6 de les obres per refer el
carrer Major de Salt i convertir
el passeig dels Paisos Catalans
en un vial amb dos carrils per
cada sentit.

A Girona pel sud
* El projecte per millorar els ac-
cesos a Girona per la part sud
de la ciutat des de I'antiga N-II
i PA-7 costara aproximadament

l'accés sud de I'A-7 que
ha de connectar amb la
carretera de Barcelona i
el centre de la ciutat.
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Els diferents projectes que configuren una anella al voltant de Girona.

1.100 milions de pessetes, segons
les previsions del Ministeri de Fo-
ment, que treballa en un estudi _
previ al projecte de construcci6.
Amb aquesta obra s’enllagara la |
sortida sud de 'A-7 amb la ca-
rretera de Barcelona, desdoblant
Iactual tragat, que sera de quatre
carrils, amb tres rotondes: una
de nova construcci6 que permetra
entrar a Salt per la prolongacié
del passeig Marques de Camps,
la segona, que s’ha d’adequar, per
accedir a la carretera de Santa
Coloma, i la tercera, sobre I'antiga

També a la banda sud de la
ciutat, I’Ajuntament de Girona
suggerira al ministeri de Foment
que no desdobli la variant i que
es mantingui el seu tragat actual
i, a canvi, es millorin els accessos
a la ciutat pel sud amb un nus
de comunicacions que distribueixi
el transit a partir de la cruilla
de 'N-1I i la C-250.




PUNT I A PART

EL PUNT / Dijous, 27 de marg de 1997

ELS FUTURS ACCESSOS A LA CIUTAT DE GIRONA

Un dels camps afectats pel pas de la variant oest. Foto: MANEL LLADO.

Falta de consens en la variant oest

M La variant oest t€ com a prin-
cipal tasca connectar Vilablareix
i Sant Gregori, a través de Salt
i Bescano, i, alhora alleugerir el
transit de Girona. El seu tracat
suposaria eliminar un deficit his-
toric, ja que, tot i la proximitat
de Salt i Bescan6 amb Sant Gre-
gori, no hi ha un nexe d'unié
real a causa del pas del riu Ter.
Amb tot, la seva construccié ha
estat objecte de polémica, ja que
la majoria d’ajuntaments impli-
cats, sobretot Sant Gregori, con-
sideren que hi haura un fort im-
pacte ambiental en travessar part

del riu Llémena i un gran nombre
de conreus. Algunes entitats eco-
logistes i civiques també han ex-
pressat el seu rebuig al projecte,

-almenys de la manera com es

planteja.

* Fa temps, els afectats van fer
arribar a la Generalitat les al-le-
gacions que van presentar al pro-
jecte, perd aquesta encara no les
ha constestat. Pressupostaria-
ment, 'obra suposa una inversio
milionaria i no es /eu que es
podra comengar a cxecutar fins
almenys d’aqui a quatre o cinc
anys.

Les cues al mig de Cassa s6n un fet habitual. Foto: LLUIS ROMERO.

Cassa fa anys que espera la variant

M La Generalitat per fi ha tret
a exposicio publica el projecte per
fer la variant de Cassa, exposicié
que s'espera desde fa uns tretze
anys. Tot i els diversos oficials
sobre P«immediat» comengament
de les obres, sembla ser que
aquest mateix any es comengaran
els treballs previs i que les obres
siniciaran després. El cost de I'o-
bra voltara els 1.000 milions. L’A-
juntament ja ha presentat alle-
gacions al projecte perqué segons
el tragat previst, els cotxes pro-
cedents de Girona des de la C-250
que vulguin accedir al municipi

ho hauran de fer o bé a través
de Ienllag de la variant amb la
carretera de Caldes de Malavngua
o del de la carretera de Riudellots
de la Selva.

En canvi, no es preveu que des

de la propia C-250 es pugui entrar
al municipi des del nord sense
necessitat d’haver de fer aquesta
volta. Tant mateix, els que con-
tinuin per la variant, tampoc po-
dran accedir a Cassa des del sud,
sin6 que hauran de continuar cap
a Sant Feliu de Guixols i, passats
uns quildmetres, fer un canvi de
sentit.

L7aspecte actual de Pautovia de Sarria de Ter. Foto: JOAN SABATER.

La cessi6 de ’antiga N-II

M L’entrada en servei de la va-

_ riant de Girona va provocar que

I'antic tragat de la N-II es con-
vertis en una via urbana i que,
per tant, el Ministeri d’Obres Pi-
bliques i Transports —MOPT-
MA— hagués de- cedir la titu-
laritat de la carretera als ajun-
taments dels pobles per on pas-
sava: Girona, Fornells de la Selva,
Sarria de Ter i Sant Julia de Ra-
mis. A hores d’ara, Girona és I'i-
nic municipi on s’han fet les obres.
Fornells ja va presentar un pro-
jecte propi segons el qual es pre-
veia la construcci6 de tres gira-

toris: a tocar Ferros Puig, un per
accedir a la variant est i davant
de I'hotel Fornells Park.

A Sarria, I’Ajuntament s’ha
cansat de reclamar a la Gene-
ralitat i al ministeri que prenguin
una posicié concreta en la re-
definici6 de l'autovia de la po-
blacié i que d’una vegada s’en-
derroquin els antics accessos de
PPautopista. Encara, perd, no hi
ha acord. A Sant Julia, es treballa
en el projecte que s'executara con-
jur” ent amb Sarria i que pre-
veu._. voreres, zones arbrades i
diversos giratoris.

El transit de la C-250 es reduira substancialment. Foto: DAVID BOSCH. -

Anar dEmili Grahit a la Creueta

M La direcci6 general de Carre-
teres va redactar fa temps el pro-
jecte de prolongaci6 del carrer
d’Emili Grahit fins a la rotonda
dels Angels, situada a la Creueta
i que també serveix d’accés a la
variant. El nou tragat es fara al
marge esquetre del riu Onyar uti-
litzant, en bona part, el tracat
de Pantic carrilet Girona-Sant Fe-
liu de Guixols. Aquesta nova va-
riant de Girona té un pressupost
de 525.304.964 pessetes i una llar-
gada de poc més de dos quild-
metres. Segons les previsions de
Carreteres, I'obra es podra co-

mengar a executar a 'any 1998,
perd segurament es retardard a
causa de les retallades pressupos-
taries.

En el tram que comprén des
de la plaga dels Paisos Catalans
—davant la Normal i I'església
de Sant Josep— fins a l'avinguda
de Montilivi es projecta fer dos
carrils per cada sentit, pero des
d’aqui fins el giratori de la Creueta
només se n’hi fard un per cada
sentit de circulacié. Al llarg de
tot el tragat, hi haura un carril-bici
que formara part del que anira
a Sant Feliu,

Desdoblar I'N-II des
de Tordera a Fornells
irefer tres
quilometres de la
variant est

DAVID BRUGUE
M Una de les principals obres que
permetra descongestionar el tran-
sit és el desdoblament de I'N-1I
des de Tordera fins a Fornells,
la qual cosa permetria tenir dos
carrils per cada sentit de circu-
laci6. Un estudi del Ministeri de
Foment assegura que quan s’hagi
desdoblat aquest tram, aquesta ca-
rretera absorbira entre el 24 i el
53% del transit que actualment
utilitza I'A-7. Segons I'estudi del
ministeri, any 1999 —si ja estd
enllestit el desdoblamenthi haura
entre un 24 i un 53% dels vehicles
que ara circulen per I'A-7 que
ho faran per I'N-II. Actualment
en aquesta carretera, en el tram
més proper a Girona, hi ha una
intensitat mitjana diaria de transit
de 21.534 vehicles, dels quals
2.584 s6n camions i autobusos,
mentre que a 'A-7, entre Bar-
celona i la Jonquera, hi passen
cada dia una mitjana de 28.509
vehicles.

En el treball s'analitzen tres
possibles alternatives, que tenen
com a inici comd la futura pro-
longaci6 de I’A-19 cap a la Costa
Brava i com a final la variant
de Girona, a laltura de I'enllag
dels Angels. D’acord amb el tre-
ball, 'anomenat corredor 1, se-
gueix gran part del tracat actual
de I'N-II, amb la qual cosa els
impactes quedarien minimitzats
en afectar zones ja afectades i
degradades. Aquesta alternativa
és la que ofereix majors garanties
ambientals pel seu desenvolupa-
ment i és la que tothom considera
més addient. Per la seva part, el
corredor 2 obligaria a construir
dos tiinels a la serralada litoral
—un de 2.450 metres i un altre
de 450—. El seu recorregut seria
més curt. Per acabar, 'estudi pro-
posa que es descarti el corredor
ndmero 3, ja que a més d’haver
de construir un tinel de 2.250
metres, causaria un impacte me-
diambiental important, tant en
arees de bosc com en zones agri-
coles de Vidreres i Caldes de Ma-
lavella. Aixi mateix, fa nova ca-
rretera quedaria massa allunyada
del nus de comunicacions de I'ae-
roport i hi hauria un pitjor accés
a la zona sud de la ciutat de
Girona.

El tram inundable

Paralellament a aix0, el mi-
nisteri de Foment estudia tancar
tres quilometres de I'actual tracat
de la variant est al municipi de
Quart, perqué corren risc de que-
dar inundats en cas d'una crescuda
important del riu Onyar. Aix0 im-
plicaria haver de fer un nou re-
corregut des de I'encreuament de
la variant est amb l'accés a I'A-7
—a laltura de I'escola Montes-
sori— i fins la rotonda d’accés
als Angels.

El tram que es podria clausurar
va costar uns 1.800 milions de
pessetes i afecta un gran viaducte
que travessa el pla de la Creueta.
En el seu lloc se n’hauria de fer
un de nou per una cota més alta,
la qual cosa comportaria una nova
inversi6 milionaria. Per a aquest
nou recorregut, s’han proposat
tres alternatives diferents. La pri-
mera passaria a tocar el poble
de Quart i té el desaventatge que
afectaria molts conreus i la futura
zona industrial, L’altra opci6 hau-
ria de travessar ¢l pla de Palau
Sacosta i, finalment, la tercera,
més a loest, passaria per sota
la urbanitzacié de Palau I1. L'A-
juntament de Girona, perd, ha
proposat aprofitar aquest tracat.
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Joaquim
Nadal

Alcalde de Girona

«No estem en contra del
desdobfament de I'N-Il des de
Tordera perd sempre en el
ben entes que arribi fins a
Fornells. En fot cas si ha
d'anar més enlla caldra que
s'aturi a la cruilla dels

Angels.»

0 00

Miquel
Casas

Alcalde de Caldes de Malavella

«Es un &xit que ens facin el
desdobalment de la
carretera N-II, perqué
actualment per anar a
Girona tot plegat és un mal
de cap, perd per millorar el
projecte cal una sortida pel
nucli de Franciac, sense
necesitat d'haver de

Pere
Cabarrocas

Alcalde de Quart

«No hem presentat
allegacions perqué encara no
hem rebut res oficialment. El
desdoblament és necessari
perqué I'entrada a Girona ha
de ser pel sud. Pero aixd
causa un greuge al municipi,
que ja esta esquarterat per les
carreteres.»

Qo0

Joaquim
Rovira
Alcalde de Sils

«No té sentit que fem i
desfem continuament.
~ L'linica manera de fer les
coses ben fetes iamolt
més bon preu és aixemplar
la carretera en el seu tragat
actual ja que el cost de
qualsevol de les altres
alternatives seria molt més

Gabriel
Casas

Alcalde de Fornells de la Selva

«El desdoblament és
necessari, perd hi haura un
major impacte ambiental,
una carretera encara més
propera al municipi i que
afectara camps de conreu.
Suposa una inversié
econodmica realment
molt alta.»

Q00

Josep
Sala

Alcalde de Vidreres

«Es una conya que s'hagin fet
unes rotondes i un accessos
que ara no serviran per res si
es decidex no tirar endavant
-l desdoblament de la
carretera actual.»

Ramon

Josep
- Micalé Rovira
Alcaide de Riudellots de la Selva Alcalde de Vilobi d'Onyar

«Qualsevol tragat que no
suposi desdoblar el tram
actual és illogic tenint en
compte que en un tram
de 500 metres tindrem
I'N-lI, l'autopista, el tren i
el nou tragat de la
carretera N-l.»

«Tot i que Vilovi d'Onyar
no esta inclds en el
projecte, segons ['opcié
que finalment es tiri
endavant, per anar a
buscar I'N-Il els veins de la
poblaci6 haurien d'anar a
Caldes de Malavella per
anar a Girona.»

Qi 0 0 00

Joan Carles

Antoni
Guiné Garcia
Alcalde de Maganet de la Selva Alcalde de Tordera

«El problema més
important que pot provocar

«Estic a favor del
desdoblament de I'N-II,

el desdoblament és que les perd presentarem
activitats a 'actual tragat, al'legacions si s'escull un
com el restaurant Cal Coix projecte que ens trinxa el
o les benzineres quedarien territori. Tordera és una de

afectats | s'obririen noves s poblacions més
espectatives sobre sols av@des perqué les tres

quan ara no en tenen.» opcions fenen una

retrocedir.»

elevat.»

T cussio ben diferent.»

El municipis afectats reclamen seny 1 un tragat

DOLORS GORDILS
M E! desdoblament de la carre-
tera N-II és una de les infraes-
tructures més reivindicades per
les poblacions de la Selva, fins
i tot les que se’n beneficien in-
directament com els municipis de
la Selva maritima. L’increment del
transit pesat en aquesta carretera
amb I'entrada en funcionament
de la variant de Girona ha con-
vertit el trajecte entre la capital
de les comarques gironines i qual-
sevol poblacié selvatana en una
mena de processé de Setmana
Santa, on la velocitat maxima no
sobrepassa els 60 quildmetres per
hora i on el risc de sinistralitat
és molt elevat.

Aquests dos factors units a les
tradicionals cues, que cada cap
de setmana es formen a la cruilla
de can Bartoli a Tordera, han
fet que en els darrers anys tots
els alcaldes afectats hagin dema-
nat en alguna ocasi6 el desdo-
blament de la N-II. Ara que el
desdoblament sembla que comen-
¢a a ser una realitat, la millor
alternativa sembla ser ampliar la
carretera actual. Aixi ho diu la
10gica i aixi ho confirmen els Ajun-
taments implicats, que no volen
ni sentir a parlar de la resta de
possibilitats pels seus efectes ne-
gatius d’impacte ecologic i eco-
nomic. Ecologic perqué fer una
nova infraestructura viaria suposa
esquarterar encara més el territori
i econdmic perqué un nou tracat
suposa multiplicar la inversié i
convertir en obsolets enllacos via-
ris fets recentment, pensant en
una futura ampliacié de la na-
cional. Inversions que podrien
anar a la bassa si es descarta am-

El tram de la variant que segons Foment podria inundar-se si es construeixen les preses de I'Onyar.Foto: M. LLADO

pliar el tracat actual i que de-
mostrarien un cop més la manca
de previsi6 de I'administraci6.

De moment, perd, si s’escolten
les allegacions presentades pels
ajuntaments afectats I'obra es fara
amb seny i s’ampliara el tracat
actual. L’Ajuntament de Girona

va decidir el seu posicionament
en favor del desdoblament de
I'N-II perd sempre en el ben entés
que es déna per acabat a la sortida
de la variant a Fornells, és a dir
en la intersecci6 de I"actual tragat
de 'N-II amb la comarcal C-249
(segons I'acord del ple és la C-250)

i demanar la construccié d’un ac-
cés d’entrada en direccio a la ciu-
tat de Girona.

A més també es va demanar
que si per la intensitat del transit
el desdoblament de I'N-II ha de
passar pel terme municipal de Gi-
rona, que es mantingui I'actual

—30 de desembre de 1982, L'al-
calde de Girona, Joaquim Na-
dal, sollicita al ministre d’O-
bres Publiques i Urbanisme

* (MOPU), Julian Campo, que
es faci una variant per 'N-II
al seu pas per Girona.

—12 de marg de 1987. El MOPU
accepta de fer una inversié més
cara de la prevista per tal de
disminuir P'impacte sobre la vall
de Sant Daniel.

—22 d’octubre de 1990. L’empre-
sa Ferrovial comenga les obres
de construcci de la variant a
Fornells de la Selva amb una
tala d’arbres.

—El 27 de marg de 1993. L’a-
leshores ministre d’Obres Pu-
bliques, Josep Borrell, inaugura
la variant de Girona.

—El 12 de febrer de 1997. Es
fa pablic un estudi del ministeri
de Foment per desdoblar l'ac-
tual tragat de la carretera N-II
des de Tordera fins a Girona
que afectaria un tram de la
variant.

—El 15 de febrer de 1997. Es
fa pablic que segons lestudi
de Foment en un futur potser
caldria suprimir tres quilome-
tres de la variant de Girona
perque corren els risc d’inun-
dacié. |

—25 de febrer de 1997. El Par-
lament de Catalunya aprova per
unanimitat una proposicié no
de llei en la qual insta al Govern
de la Generalitat a fer gestions
davant el ministeri de Foment
per tal que el futur tragat de
I'N-II entre Malgrat i Fornells
sigui una autovia i es faci el

“ més aviat possible.

—Marg de 1997. La majoria d’a-
juntaments afectats pels tragats
alternatius del desdoblament
de I'N-II decideixen presentar
al-legacions a ministeri de Fo-
ment.

més ampli

tragat com a vial en una sola di-
reccid i es construeixi, més a l'est,
un nou vial fins a la cruilla dels
Angels. En el darrer punt s’indica
que en el supdsit de conversid
de FPactual tracat en zona inun-
dable, a causa de la futura cons-
trucci6 de preses de laminacié de
I’Onyar, I'’Ajuntament no accep-
tara el desdoblament de I'N-II cap
al'oest.

A banda de les al-legacions que
han adoptat els ajuntaments els
regidors d’ERC als municipis
afectats per un possible desdo-
blament de la N-1I des de Tordera
fins a Fornells i la construccid
de la variant oest de Girona con-
sideren que no tenen prou ele-
ments per valorar les propostes
presentades pel govern, motiu pel
qual no faran cap pronunciament
ni a favor ni en contra fins que
no es defineixin millor els pro-
jectes. En una reuni6 celebrada
recentment, els regidors republi-
cans de Vidreres, Caldes de Ma-
lavella, Sant Gregori, Salt Girona
i Fornells, i els presidents de les
seccions locals ’ERC en aquests
municipis van posar de manifest
la seva preocupacié davant els
projectes de la nova xarxa d’ac-
cessos a Girona.

Els representants locals 'ERC
van coincidir a destacar que
aquests moments no disposen de
suficient informacié, per la qual
cosa van decidir instar els par-
lamentaris gironins de la forma-
ci6, Joan Puigcercés i- Francesc
Ferrer, a presentar diverses pre-
guntes al Parlament. En concret,
els diputats republicans pregunten
si s’ha realitzat un informe d'im-
pacte sociecondmic.



