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L’Audiencia Nacional
dicta que I'Estat i Aena no
hauran d'indemnitzar els
passatgers afectats per la
vaga dels controladors

ISR

INFRAESTRUCTURES

Carretera Punt inicial Punt final Longitud Mitjana demortsi  Cost per km
(km) ferits greus perkm  en euros
N2 OFfnllagC32 . ... ' olimitBarcelona-Girona etr o0 WS e 30 o 518,992
N2 OLimitBarcelona-Girona  oEnllagA-2(Caldesde Malavell) 149 123 392.640
N-2_ ©Enllag amb I'AP-7 ('Ampolla) _ ©Enllag amb TV-3025 a 'Ametlla de Mar i 'AP-7 14,6 73 379.635

N-340 © Variant de Sant Carles de laRapita

© Principi variant d’Amposta

0 _©Variant d les de la R c 1 73 355.103
N-340 @ Enllag amb antiga N-340 (Tarragona ciutat) © Final variant Torredembarra

Torredembarra 80 321976

N-340 @ Principi de Bascara P © Interseccié amb N-260 a Portbou 5,3 311260
N-2  oEnllagamblA-2 (FornellsdelaSelva) o Fivariant de Girona S0 300782
N-340 OFinalvariantBellvei = o Principi Cerdanyola 37  297.208
N-340 © Final variant Torredembarra _ OFinal variant Bellvei 93 203400
N-340 oPrincipide Vinaros o Varant Sant Carles de laRapita 155777 = 286308

Un tram de I’'N-II, el segon de
’Estat amb més accidents greus

EXCLUSIO Foment posa a licitacié el projecte per desdoblar altres trams d'aquesta via, pero descarta el de més sinistralitat,

entre Tordera i Caldes de Malavella INFORME El RACC demana més inversié en les vies amb més cost per accidentalitat

Virtudes Pérez
BARCELONA

Eltram de 'N-U entrel'en-
llag de la C-82, a Tordera, i
Pinici del'autovia, a Caldes
de Malavella, ésel segon de
laxarxa de carreteres ges-
tionades per I'Estat amb
més costos d’accidentali-
tat per quildmetre. Tot i
aquesta realitat, que el
RACC va posar de mani-
fest ahir amb la presenta-
¢i6 d'un estudi en queé
g'analitzen 1.850 trams
de la xarxa vidria estatal
—un total de 24.840 quilo-
metres—, el Ministeri de
Foment ha descartat de
moment desdoblar I'N-IT
des de Tordera, fins a Ma-
canet dela Selva, on si que
es faran obres de millora
amb un pressupost de 18
milions d’euros.
Liobjectiu de lestudi
del RACC és assenyalar
en el mapa els punts on

Laxifra

519.000

euros per quildmetre. Es el
cost per quildmetre a causa
de l'accidentalitat que regis-
tra el tram barceloni de I'N-II

é6Als trams amb més
sinistres s’hi ha
d'invertir més, perqué
és on es pot estalviar
en accidentalitat 77

Lluis Puerto
RESPONSABLE DE SEGURETAT VIARIA
DEL RACC

potencialment shauria
d’invertir per aconseguir
un estalvi en accidentali-
tat. El tram de 'N-II en se-
riaun, jaque, silamitjana
de cost daccidentalitat
per quilometre entre els
anys 2009 i 2011 és de
64.128 euros, en aquest
punt negre, de quasi vint
quilometres, és de
519.000 entre Tordera i
el limit entre Barcelona i
Girona, i 892.000 euros
més fins a Caldes de Mal-
avella. Aquestesxifres no-
mésles superaun tram de

1a'V-31, a'Valéncia, de poc
més de cine quildmetres i
amb un cost de sinistrali-
tat per quildmetre de
627.000 euros.

Com es calcula el cost

Perferl’estudi,el RACCha
tingut en compteles dades
del 2012 dela Direcci6 Ge-
neral de Transit, segons
lesquals unmortcosta 1,5
milions i un ferit greu,
219.000 euros. El RACC
ha sumat els morts i ferits
greus per cada tram ana-
litzat i els ha dividit pels

quilometres del tram. Aix{
ha elaborat una llista amb
els deu trams amb un cost
d'accidentalitat més ele-
vat —tots ells superen els
200.000 euros per quilo-
metre—,  amb lobjectiu
d’establir un criteri per
prioritzar la inversi6. “Els
trams amb més morts i fe-
rits és on s’hauria d’inver-
tir més, perqueé potencial-
ment hi hauria molt estal-
vi en accidentalitat”, ex-
plica el responsable de se-
guretat viaria del RACC,
Liuis Puerto.

El1RACC denuncia que,
Tluny de seguir aquest cri-
teri, des de Pany 2009 el
Ministeri de Foment ha re-
duit en un 38% la inversié
destinada a manteniment
de carreteres. La inversi6
prevista pel 2018 és de
818 milions d’euros, una
xifra que, en opini6 de
Puerto, “shauria de do-
blar per igualar el cost de

manteniment per quild-
metre, ara de 81.662 eu-
ros, amb el cost d’acciden-
talitat per quilometre, que
és practicament el doble”.

Dins d’aquesta llista
dels deu trams amb més
accidents greus, Madrid li-
dera, el cost d’accidentali-
tat per quilometre, amh
189,536 euros. Al Pafs Va-
lencid aquesta mitjana és
de 105.721 euros i a Cata-
lunya, de 96.238.

Cinc dels deu trams
més costosos per quild-
metre de I'Estat sén en
carreteres nacionals de
calcada uinica, amb dos
carrils de circulaci6. Se-
gons'estudi, hiha 57 car-
reteres de la xarxa viaria
estatal que tenen almenys
un tram d’alt cost (més de
200 euros per quilome-
tre). No obstant aixd, en
només vuit d’aquestes
s'acumula un 50% del to-
tal de quilometres, B

°% o

El Pais Valencia i
Catalunya, les
més malparades

L'estudi del RACC també
conclou que el Pais Valencia
i Catalunya son les comuni-
tats que en surten més mal-
parades pel que faalarela-
cié entre cost per accidenta-
litat i inversi6 de manteni-
ment. A Catalunya, el tram
deI’N-340 a Tarragona des
de I’AP-7 fins al'Ametila de
Mar ocupaelvuité llocala
llista del RACC i, juntament
amb I'N-ll, que encara esta
pendent del desdoblament,
s6n les dues vies que con-
centren els deu trams més
negres de Catalunya. Per ai-
X6, el responsable de segu-
retat viaria del RACC, Liufs
Puerto, ha demanat explici-
tament a'Estat que inver-
teixi en aquestes carreteres.




