
Nom�s el 25% dels combois de mercaderies usen la via del

TAV

Dels 120 combois que travessen la frontera cada setmana, 90 ho fan per Por tbou

El pendent, el peatge i la falta de connexions en ample europeu expliquen per qu�

s'utilitza tan poc el t�nel del Per t�s

Un tren de mercaderies, passant per la via del TAV, en

una imatge d'arxiu Foto: LLU쎍S SERRAT.

Nom�s el 25% dels trens de mercaderies que travessen la frontera

pel corredor giron� ho fan per la via del tren d'alta velocitat (TAV)

Ðadaptada a l'ample europeuÐ, mentre que el 75% prefereixen

canviar de tren a Por tbou. Concretament, segons dades de Renfe,

cada setmana creuen la frontera 120 trens de mercaderies i nom�s

30 dels quals Ð15 per sentitÐ ho fan pel t�nel del Per t�s del TAV. De

fet, admeten que f ins fa poc encara n'eren menys els que feien

servir la via del TAV: 24 trens setmanals Ð12 per sentit.

L'�s del t�nel del Per t�s i de la via del TAV per creuar la frontera �s

poc atractiu per als combois de mercaderies per diversos motius, segons explica Joan Amor�s, president de

Ferrmed Ðassociaci� multisectorial que defensa el transpor t ferroviari de mercaderies pel corredor

mediterraniÐ, que en destaca sobretot tres: el for t pendent, del 18ä, per accedir al t�nel Ðmolts combois

necessiten dues locomotoresÐ; el fet que, amb el peatge que s'ha de pagar a la concession�ria del tram

transfronterer, TP Ferro, el cost �s m�s o menys el mateix que si es fa el canvi de tren a Por tbou, i sobretot la

falta de connexions en ample europeu a aquest costat de la frontera. Aix�, Amor�s explica que l'�nica que hi ha

�s amb el Por t de Barcelona i que totes les connexions amb pol�gons industrials de l'�rea metropolitana encara

estan per fer. La pr�xima que es preveu �s entre Castellbisbal i Mar torell Ðque permetria, per exemple, l'acc�s

des de la SeatÐ, per�, tot i que hauria d'estar a punt l'any que ve, les obres no han ni comen�at. A m�s, �s clar,

les mercaderies de la resta de Catalunya i l'Estat v�nen en ample ib�ric.

Un ÒerrorÓ avisatEl director general de Transpor ts de la Generalitat, Pere Padrosa, va af irmar fa uns dies a

Figueres que va ser Òun errorÓ concebre la via del TAV per a mercaderies, i va defensar que han de passar per

Por tbou i que s'hi ha de fer arribar el tercer rail. Amor�s recorda que el sector sempre ho ha defensat i que van

avisar molts cops a Madrid de l'error de fer passar les mercaderies pel Per t�s. Tot i aix�, el president de Ferrmed

es mostra segur que el nombre de trens, tant de passatgers com de mercaderies, per la via del TAV anir�

creixent i aler ta que hi haur� problemes per encabir-hi les freq��ncies. En aquest sentit, explica que el gran

problema de les vies mixtes �s que Òels trens de mercaderies fan minvar la capacitat de la via, van a 80 km/h i

fan de tapÓ. A m�s, la normativa no deixa que en t�nels d'alta velocitat es creu�n trens de mercaderies amb trens

de passatgers. Per tot plegat, a la l�nia s'han fet apar tadors cada 50 km perqu� s'hi parin els trens de

mercaderies per deixar pas als de passatgers. Amor�s assenyala que, f ins i tot ara que hi ha poc tr�nsit, els

trens de mercaderies a vegades s'han s'aturar a Mollet perqu� Òencara no hi ha prou pot�ncia el�ctrica en el

tram Mollet-Vilob� i, si hi passa un tren de passatgers, s'han d'esperarÓ.Tercer rail a Por tbouFerrmed insisteix en

la necessitat del tercer rail f ins a Por tbou per fer cr�ixer el tr�nsit internacional de mercaderies per tren, molt

menor que el de carretera. El 2005 Ðabans de la caiguda dels �ltims anysÐ, 2,5 milions de tones van creuar la

frontera per tren i aix� ja era nom�s el 4,7% del total. La intenci� de Ferrmed �s que sigui el 35%. Segons dades

del govern, el volum de tones per Por tbou va viure sis anys de caiguda f ins al 2011 Ðel primer any de mercaderies

pel Per t�sÐ, quan es va arribar a un m�nim d'1,3 milions. El 2012 va repuntar f ins als 1,55 milions.



Amor�s denuncia que el govern espanyol est� d'acord a posar ample europeu a tota la via convencional de

Car tagena f ins a la frontera, excepte justament en el tram transfronterer Òpel tema de TP FerroÓ. El contracte

entre TP Ferro i els estats franc�s i espanyol inclou una cl�usula en qu� s'obliga a compensar l'empresa si es fan

obres paraláleles que perjudiquin la concessi� del tram del t�nel del Per t�s. Fa dos anys el govern catal� va

proposar com a soluci� que TP Ferro s'ocup�s tamb� del tercer rail f ins a Por tbou, per� no t� diners per assumir

el cost de l'obra.
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