
El nou text def ineix el gruix dels ajuts i precisa quins

aeropor ts hi poden optar

El trencament de l'acord amb Ryanair el 2011 va marcar el punt d'inf lexi� i

des de llavors Girona perd viatgers

Joaqu�n Almunia, ahir durant la roda de premsa

A.S.GIRONA

El nou text permet inversions p�bliques en aeropor ts si hi ha una

"necessitat genu�na de transpor t" i def ineix el gruix d'aquestes

ajudes segons la mida de les instalálacions. D'aquesta manera, els

aeropor ts petits tenen m�s opcions de rebre f inan�ament p�blic

que els grans. La normativa tamb� estableix que els estats poden

f inan�ar durant 10 anys els aeropor ts regionals que rebin menys de

3 milions de viatgers l'any. Per rebre aquest f inan�ament hauran de presentar un pla de negoci que garanteixi

que despr�s d'aquest per�ode de transici�, ja podran operar sense supor t p�blic.

Brusseláles tamb� preveu condicions especials per als aeropor ts que reben menys de 700.000 viatgers l'any, als

quals reconeix les dif icultats per operar en les actuals condicions del mercat. Els permet rebre m�s ajudes

p�bliques que la resta d'aeropor ts i tornar a avaluar la seva situaci� d'aqu� a cinc anys.

Les administracions catalanes i gironines sempre han negat que els actuals pagaments a Ryanair ?siguin ajuts

econ�mics per garantir la pres�ncia de l'aerol�nia, i asseguren que paguen nom�s perqu� aquesta faci promoci�

tur�stica de la Costa Brava.

L'error de l'any 2011

L'aeropor t de Girona es nodria �nicament de vols x�r ter en temporada estiuenca i poca cosa m�s. Tot va canviar

el 2002 quan Ryanair va comen�ar a operar-hi. Es va iniciar una �poca daurada, amb un m�xim de 5,5 milions de

passatgers el 2008. Aquell per�ode, per�, va quedar estroncat a par tir de l'any 2011. Aquell any, per comen�ar, el

nou Govern de CiU va decidir trencar un acord entre el tripar tit i Ryanair, i tot que despr�s de mesos d'incer tesa,

amenaces i estira-i-arronsa, la situaci� es va poder reconduir, el nombre de vols no s'ha recuperat mai m�s. �s

cer t que hi ha inf lu�t, i molt, l'actitud de Ryanair -que magrat els esfor�os per evitar-ho, continua essent

pr�cticament l'�nica aerolinia que treballa regularment a Girona-, reduint vols a causa de la crisi i tamb� perqu�

rendibilitzar la nova terminal de l'aeropor t del Prat va compor tar obrir les por tes a les aerol�nies de baix cost, fet

que va perjudicar l'aeropor t de Girona.
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