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Automobilisme

Situaci6 immillorable del Circuit
de Catalunya

A favor de la ubicacié del Circuit de Catalunya, del qual

vam parlar fa dos fies que no solament podra esdevenir la
pista de proves ideal per als nostres cotxes i motos, sino
que esta destinat a ser I'escenari cada dos anys —cal no
oblidar l'existencia del Jarama— del Gran Premi
d’Espanya d’'Automobilisme, val la pena de destacar-ne la
seva facilitat de comunicacions.

Que Catalunya necessita un circuit
permanent és obvi. La principal In-
dustria automobilistica —Seat- és a
Barcelona i, com a centre d'estudis
madel, a Martorell. No hi ha motoci-
cleta espanyola que no sigui catala-
na. L'afeccio esportiva catalana pels
vehicles a motor no en té prou amb
un circuit reduit com Calafat, que no-
més admet determinades cilindra-
des i que, a mes, té la pista de con-
cursos massa acostada a la carrete-
ra per a fer-hi les modificacions
d’ampliacio. Tant pel mateix itinerari
com pel que fa a I'acceptacio de pu-
blic, el circuit del Baix Ebre és poc
ampliable. A més, Calafat té el defec-
te d'ésser massa proper a la sorra i,
a la vegada, massa ventds, coses
que fan perilloses algunes curses.

Catalunya necessita un circuit i no
et tenim. | no sabem quan el tindrem.
La primera operacio, només de
donstruccioé de pista, se'n va cap a
guatre-cents milions, una quantitat

en aquests precisos moments
sembla dificil d'aconsequir.

Pero Catalunya necessita el seu
circuit. El RACC, ja abans de ser trait
per Emerson Fittipaldi, hi posa mans
a i‘'obra. |, sense dir res a ningu,
comenga a comprar terrenys: una
continuitat de finques de les quals
cakia fer una de sola.

Comunicacio ideal

El lloc triat resultava ideal. Si es
vol, massa Huny de Barcelona, cap i
casal, perd innegablement ben co-
municat: precisament entre la carre-

"Bélgica [
Indianapolis

Andretti, millors
temps

~“Dema hi ha el Gran Premi de
Béigica. El dia 28, les 500 Milles
d'Indianapolis. A Indiana, en entre-
naments no oficials, Mario Andreotti
bate tots els récords del circuit. Pero
els entrenaments classificatoris per a
la sortida al circuit nord-america, se
celebren avui; igual com eis entrena-
ments classificatoris del Gran Premi
de Bélgica de Formula 1, que en pri-
mera sessio tingueren lloc ahir i avui
han d'establir 'ordre definitiu de la
sortida de la cursa.

~Mario Andreotti, sempre-a cavall
de la competicié americana de la
Formula USAC i de la Férmula 1 in-
ternacional, ha patit de correr en dos
fronts. Ara meés que mai, quan tant
I'any passat com aquest pogué esde-
venir campio mundial, ha de correr a
Europa. Té un reactor preparat per a
anar de Belgica a Indiana. Ahir, a
Zolder (Belgica) féu el millor temps
de la primera tanda d'entrenaments
oficials de F1. Tot seguit, avié cap a
Indiana. Cérrer a Indianapolis per
convertir el record oficios del circuit
en primera posicid de sortida de les
500 milles. Reactor cap a Bélgica.
Avui, intentar, a Zolder, superar el
seu propi temps d'ahir. | dema pren-
dre la sortida del GP de Beéigica, de
Formula 1, en primera posicid.

tera de Barceiona a la Junguera i
l'autopista d'origen i final iguals.
Pero, a més, mo a prop del nucli de
Caldes de Malavella, que té estacié
de tren en una linea principal com és
la de Barcelona-Portbou i, 3i es vol,
amb continuacio cap a Paris Gine-
bra i Roma. A més, a moits pocs
quildmetres de I'aeroport de Girona-
Costa Brava, que pot augmentar el
seu transit i instaliacions, a mesura
que creixi la importancia del circuit.

Enaquest sentit, el Circuit de Cata-
lunya superara els del Jarama i Paul
Ricard. Entenem-nos: el Jarama és
molt meés proper a Madrid que no el
de Catalunya a Barcelona; el Paul Ri-
card, si fa no'fa com el Jarama (uns
30 quildometres), és moit més proper
a Marselia que no el de Catalunya a
Barcelona. Pero, evidentment, Jara-
ma i Paul Ricard es troben molt més
mal comunicats.

Creieu-me. Es molt dificil anar un
diumenge, amb temps, al Jarama o
al Paul Ricard a presenciar una cur-
sa de Formula 1i arribar-hi a temps.
| és pitjor encara la tornada. Les
cues, a la carretera o a l'autopista,
son inacabables. Amb pocs recur-
s0s, tot i comptant amb moltes carre-
teres comarcals, la general i
I'autopista, el circuit de Caldes tindra
molt més facil comunicacio especial-
ment gracies al tren i a la proximitat
a l'aeroport de Girona.

Millora per a la comarca

En referir-nos a I'aeroport gironi,
suggeriem abans una possible am-
pliacio, capa¢ d'acceptar els Foérmu-
la 1i eis automadbiis que competei-
xen en el campionat mundial de mar-
ques, per si sol no pot fef augmen-
tar, en gran mesura, la importancia
de I'estacio aéria. Pero si aixo afegim
la proximitat d'una zona eminent-
ment turistica, I'increment de vida a
les comarques properes sembla as-
segurat.

Ideal per a proves

Encara més. El Circuit de Catalu-
nya, per la seva ubicacio i per l'ordre
habitual del calendari internacional
de la Formula 1, sembla destinat a
ser preferit per totes les escuderies
per a efectuar-hi totes les proves
pertinents en comencar la tempora-
da europea. Durant anys hem estat
sentint dir que el millor circuit mun-
dial per a aquests entrenaments era
el Paul Ricard. Efectivament, compta
en gran manera l'afer climatic en el
rendiment dels cotxes, en la seva
carburacid i en el desgast dels
pneumatics. Enguany, perod, segura-
ment per una giestio de preus —i
eis de Madrid no poden ser gaire di-
ferents dels de Girona- hem pogut
comprovar com abans de la cetebra-
cidé del Gran Premi de Monaco les
grans -marques de pneumatics,
Goodyear i Michelin, han preferit el
Jarama al Paul Ricard, si més no
com a primera opcio. Aquesta possi-
bilitat de «lloguer de pista», que aug-
menta gracies a la proximitat de la
frontera francesa, ha de ser decisiva,
més endavant. per al Circuit de Cal-
des.

Perdo potser que abandonem el
conte de la senyora que anava a ven-
dre llet i aprofundim en la realitat.

- Aquesta * exigeix. prudéncia.
Prudéncia i temps. :

Un handicap: esports de
rics (?)

Madrid —Salvador Fabregas ho
ha corroborat en algunes ocasions—
diu que hi ha esports prioritaris i jo.
gue estimo I'automobiiisme esportiu,
dic que si, que Madrid té rad, que
hem de fomentar un esport de base i
gue aixo de protegir 'automobilisme
i el motorisme esportiu és, fins a cert
punt, una entelequia, quan mangue
pistes d'atietisme, de basguet,
camps de futbol, de rugby. piscines,
etcetera. Maigrat tot. Madrid no ig-
nora i ningu no pot ignorar que, mal-
grat la crisi, el mes d'abril passat es
van matricular setanta-ciric mil cotx-
ses, xifra record a tots els nivells. |
que la industria motoristica i auto-
mobilistica viu intimament lligada als
esports de la mateixa especialitat.

Els del motor son esports derics 0 °

meés aviat oberts a moltes altres per-
sones?

El paper de la Generalitat

Pel meu compte he entrat en con-
tacte amb diverses organitzacions
esportives o paraesportives i, a part
dels desenganyats que es posen a
fer individuaiment una tasca positiva,
arreu hi ha la confianca i adhuc el
criteri que el Conselil d'Esports de la
Generalitat, la Generalitat en si. ha
d'esdevenir guelcom aixi com una
panacea universal. ;

Malament rai. Cal comencar a tre-
ballar comptant amb els propis mit-
jans i els propis recursos i ara, quan
em refereixo a recursos, ja no cal dir
que no parlo dels economics —tots
no tenim ni cinc— sind de pensar en
les tecles que es poden polsar. Que
el moment financer gque vivim no és
el més apropiat, es innegable. Mal-
grat tot, el Circuit de Catalunya, pel
cap baix, pot resultar una bona in-
versio, ja que els terrenys es diu que
foren comprats per setanta milions i
que ara Poden tenir un valor de meés
de noranta.

Josep Porter-Moix

Montseny
La pujada de |
dema, a punt

Dema diumenge es disputa la XV
Cursa de pujada al Montseny, pun-
tuable per al Campionat d'Europa de
Muntanya. Trofeu FIA de Muntanya i
per als campionats i Trofeus
d'Espanya de Muntanya (coeficient
4) i de Catalunya de Muntanya (coe-
ficient 5). La cursa és organitzada pel
Reial Automobil Ciub de Catalunya,
amb el patrocini de la diputacid de
Barcelona.

La prova comencara a les onze del
mati. Abans, de dos guarts de deu a
les deu, es fara la presentacid a la
sortida, al punt quilomeétric 4,100 de
la carretera local de Sant Celoni a
Santa Fe del Montseny. La cursa té
el final al punt quilomeétric 16,100, a
una altitud de 903.87 metres sobre el
nivell del mar (la sortida és situada a
258,69 metres snm):

Segons I'horari previst, cap a la
una del migdia es fara la publicacio
de resultats definitius i a les sis de Ia
tarda el repartiment de premis.

S'ha determinat que les sessions
d'entrenament es facin avui a partir
de les dotze del migdia. A les set de
la tarda es donaran a coneixer els -
temps oficials d'aquests entrena-
ments. ;

Ciclisme: Bordeus-Paris

Dema, catorze valents recorreran
sis-cents quilometres

Dema, des de Bordeus a Paris, és
a dir, durant sis-cents quilometres,
catorze valents de la ruta pedaleja-
ran durant unes setze hores, set de
les quals les faran rera moto.

Es aquesta una de les proves
classiques de la temporada. | és
logic que, a causa del paords quilo-
meetratge, els inscrits siguin realment
pocs, encara gque se suposa que
amb ganes de donar la campanada,
encara que sigui només peraserala
linia de sortida en una prova
d'aquestes caracteristiques.
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Zoetemelk també pot triomfar, mal-
grat el seu debut

La Bordeus-Paris d'enguany, una
de les curses meés antigues del vell
continent —va ‘ser instaurada I'any
1896, acabara a l'autddrom de
Monthiéry, on és possible, perque és
un participant consumat i victorios,
que el belga Herman Van Springel
pugi, amb tota la seva corpora, al
podium per cinquena vegada, ja que
ha estat triomfador en les edicions
del 70, 74, 75 i 77 d'aquesta cursa.

Juntament amb ell, hi seran Dele-
pine, Rosiers. Den Hertog Gallopin.
Beucherie, Fussien, Van Katwijk,
Krekels, Zoetemelk, (que intentara
aquesta aventura per primera vega-
da i sembla 'home més apropiat per
a batre Van Springel), Le Guilloux,
Pescheux, Bertin i Rompelberg.

Hem dit que Zoetemelk pot ser un
bon outsider, pergqué enguany no hi

ha a la cursa el belga Walter Gode-
froot, que queda segon l'any darrer.
perd que n'ha estat el triomfador el
69 i el 76, un home, doncs, de prova-
da experiéncia en aquesta marato-
niana cursa. ‘

Es clar que I'any passat Van Sprin-
gel triomfa sobre Godefroot per vuit
minuts d'avantatge, Esvera, doncs,

pensar amb quina diferéncia de
temps arriba el darrer classificat res-
pecte al triomfador. L'any 77 és roda
a 40,910 quilometres de mitjana, co-
sa que no deixa d'estar prou bé.

Els corredaors sortiran la matinada
de diumenge, perque si ho fessin un
xic mes tard arribarien que seria ne-
gra nit.

De bat a bat

Adéu al millor de tots

Eddy Merckx ha dit adéu a les competicions. Des de I'any 64, que
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es proclama campio del mén amateur, fins a I'any 76, que cencé en la
Setmana Catalana, la seva darrera cursa victoriosa important, ha dei-
xat constancia, per les carreteres i pistes europees que de corredors
com ell no n'hi haura pas gaires més. Només cal donar una ullada al
seu palmarés per a admirar les seves gestes.

Merckx ha estat el corredor complet: ha rodat fantasticament en
terreny planer, sobretot contra reliotge, una especialitat que domina-
va a la perfeccio; tenia la punta de velocitat apropiada per a batre els
seus rivals en I'esprint i pujava els colls amb aquell estil ritmic tant ca-
racteristic que li permetia abandonar el gran grup, passar sol pels
cims, davallar com un projectil i presentar-se a la meta amb una quan-
titat respectable de minuts d’avantatge. | aixd moltes vegades lluint el
mallot de lider en les grans curses per etapes. Aixi mateix, ocupa el
podi de les proves de sis dies en pista més d'una vegada.

Es a dir, que Eddy Merckx revoluciona amb el seu estil el ciclisme
dels darrers anys seixanta i gairebé tots els setanta. Feia molt de
temps, potser des de Fausto Coppi, que un ciclista no actuava de Ia
mateixa manera que el corredor italia. En Merckx era aquest taranna

" especial que no li permetia mai de pensar que podria ser batut en tal

o tal moment. Fou aquesta voluntat de ferro, acompanyada, és clar,
per unes qualitats fisiques immillorables, que el mantingué tants anys
a dalt de tot.

Era aquesta diguem-ne mania d’haver de guanyar qualsevol cursa
en qué participés, fossin les que fossin les seves caracteristiques. Era
en fi, aquesta renuncia total a estalviar forces, oblidant olimpicament
que els segons que duia al segon classificat ja eren suficients per a
poder respirar tranquil fins al darrer dia de la cursa.

En tots aquests anys, haver de competir amb Merckx era prou per
a oblidar quaisevol temptaviva de triomf. El belga havia arribat a in-
troduir en els escamolis una mena de psicosi de la seva persona que
només va poder ser trencada quan Bernat Thévent, en el Tour del 75,
el va batre, finalment. | aixd que Merckx, en una cursa contra rellotge
de la ronda francesa d'aquell any havia estat apunyegat a I'estomac
per un fanatic.

Perd el Merckx del Tour del 75, ja no era, evidentment, aquell
Merckx que havia vencut a tot arreu d’aquella manera gairebé insul-
tant que feia que els altres corredors, alguns d'elis excellents, que-
dessin com difuminats.

La llastima és que Eddy Merckx no es retirés de manera definitiva
de la competicié després del seus pocs éxits de la temporada 76. O
potser podriem dir encara millor en acabar la temporada 75. En Merck

passa alld que succeeix en molts esportistes. Que no acaben de creu- -

re que no és el mateix tenir vint-itres anys que trenta-un.
De tota manera, als seus trenta-tres anys, Merckx ha acabat cim-

prenent que era millor dir adéu. | sera recordat, a part de le seves -
victories i de la manera com es produiren, pel seu extraordinari sentit -

professional, que no va fer quedar mai en ridicul els homes que el
contractaren. Eddy Merckx, doncs, es mereix que des d’aquestes rat-
lles li diguem adéu amb admiracioé, alhora que ens treiem el barret.

Albert Sufié




