
Un Estat propi per privatitzar infraestructures?

El diputat Pere Macias (CDC) presenta el seu llibre analitzant la gesti�

d'infraestructures a Espanya

Ricard Font, Pere Macias, Dom�nec Espadal� i ñscar

Oliver, ahir.
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L'"esperan�a sobiranista" de Converg�ncia Democr�tica de

Catalunya en la hipot�tica gesti� de les infraestructures d'un Estat

propi passa per privatitzar-les. B�sicament, es tractaria de fer el

mateix que en el seu dia va iniciar el primer Govern de Jos� Maria

Aznar per�, aix� s�, "primer liberalitzant i despr�s privatitzant",

segons va postilálar el secretari de territori i mobilitat, Ricard Font

(CDC) durant la presentaci� a la Cambra de Comer� de Girona del

llibre del diputat convergent Pere Macias Infraestructures d'Estat. Dels incompliments d'Espanya a l'esperan�a

sobiranista.

Font, que en un lapsus del president de la Cambra de Comer�, Dom�nec Espadal�, va ser presentat a l'audi�ncia

com a "secretari d'Estat" es va desfer en elogis al llibre recalcant que aquest apunta "el bon cam�" del que hauria

de fer el Govern catal� si pogu�s gestionar totes les infraestructures de la comunitat. I la intervenci� del coautor

del mateix, ñscar Oliver -director comercial d'Aeropor ts de Catalunya- donava moltes pistes al respecte quan

posava quatre exemples que haurien de considerar-se paradigm�tics del model proposat: la privatitzaci� de

l'aeropor t brasiler de Natal l'any 2011 perqu� "estava mal gestionat"; la privatitzaci� de l'operadora ferrovi�ria del

Jap� l'any 1987 "perqu� tenia un deute que era el deu per cent del PIB"; la creaci� de la l�nia ferrovi�ria

l'Havana-G�ines el 1837 proposada per l'empresariat resident a la col�nia cubana; i la implantaci� de Mango a

Barcelona i la seva expansi� a l'extrem orient a f inals dels 90 quan no existien vols directes des de l'aeropor t del

Prat.

"El que demanem a l'Estat �s que faci pol�tica d'Estat", va reclamar el diputat Pere Macias a l'encetar la seva

intervenci�, par t de la qual va centrar en posar exemples que indu�ssin a pensar que el Govern central menyst� a

Catalunya: va comparar la dilig�ncia que havia mostrat en desdoblar els 600 quil�metres de l'autovia de la Ruta

de la Plata entre Sevilla i Gij�n i la lentitud en el desdoblament de la N-II a la prov�ncia, que ha trigat onze anys a

fer 14 quil�metres. Per contra, va treure pit amb l'Eix Transversal per indicar que la Generalitat, tan bon punt va

adonar-se que aquesta signif icativa carretera s'havia quedat petita, la va desdoblar complint els terminis d'obra

previstos.

Els exemples eren paradigm�tics i anaven com anell al dit per donar a entendre que si Catalunya dispos�s d'un

Estat propi les infraestructures es podrien gestionar millor. Per� ni el diputat ni el coautor del llibre com tampoc



el secretari de mobilitat van optar per posar-ne d'altres igualment signif icatius sobre la manera de gestionar del

Govern auton�mic, com ara la l�nia 9 del metro -que de 2.600 milions va passar a costar-ne 16.000-, el f iasco de

Spanair -alimentada amb diner p�blic a trav�s d'Avan�sa-, el deute que arrossega l'Ag�ncia Catalana de l'Aigua o

l'adjudicaci� d'Aig�es Ter-Llobregat a un consorci liderat per Acciona que ha estat anulálat judicialment.
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