De I'esplendor ferroviaria a la incertesa

Portbou, ara amb 1.214 veins, va arribar a ser el segon municipi més poblat
de 'Alt Emporda

Des del seu naixement I'any 1802, el poble fronterer ha evolucionat
en companyia de les circumstancies. El 1857 es va signar un acord
hispanofrancés que dictaminava el pas del ferrocarril pel municipi,
una mesura Que va fer créixer enormement |'aleshores llogaret fins
Que va arribar la Guerra Civil. Per recuperar-se de I'episodi bél-lic,
Portbou va apostar pel turisme, una opcid Que ara es planteja

Réplica del primer tren que va circular entre fermament per tal de pal-liar la constant pérdua poblacional.
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No fa tant Portbou era el segon municipi més poblat de 'Alt Emporda. Per trobar aQuesta distincié demografica
cal recular fins a I'any 1930, Quan la localitat, aleshores agregada a Colera i a I'extint terme de Molinas, s’enfilava
fins als 3.976 veins censats, només per sota de Figueres. Poc després, el 1936 i Quan ja s’havia produit dos anys
abans la segregacio dels tres nuclis, va arribar als 3.092 residents, una xifra molt distant dels 1.214 habitants
qQue I'nstitut d'Estadistica de Catalunya —Idescat- va registrar el 2014.

La davallada poblacional Que la localitat pateix gradualment des de les acaballes dels setanta es deu a diverses
circumstancies: des d’acords politics com els Tractats de Roma, Schengen o Maastricht, Que va donar carta
blanca al lliure comerg de mercaderies i persones, fins a 'aparicio del camio de gran tonatge com a substitut
dels ferrocarrils, la Qual cosa va suposar Que la duana de Portbou perdés pes envers I'administracio de la
Jonquera i, fins i tot, de La Sagrera barcelonina, on es van reubicar molts dels treballadors del municipi
empordanes.

L’éxode constant de portbouencs és tal Que durant el periode comprés entre els anys 2001 i 2011, el darrer
interval amb qué I'ldescat ha calculat el creixement intercensal dels municipis catalans, el poble costaner va
registrar la tercera evolucio demografica més minsa de la demarcacid, amb un valor negatiu de -9,88 només
superat per llogarets d’alta muntanya com les Llosses (-14,58) i Gombrén (-12,09). AQuest barem, basat en
I'addicio del moviment natural (naixements i defuncions) i el creixement migratori, presenta notories
disminucions al Ripollés, comarca on a part de les Llosses i Gombrén també hi ha hagut pérdues poblacionals
significatives a Queralbs (-7,49), Ribes de Freser (-6,29), Sant Joan de les Abadesses (-2,98) i Ogassa (-1,88). A
I'Alt Emporda els principals descensos es van deixar notar, a més de a Portbou, a la Vajol (-6,31) i a Mollet de
Peralada (-3,22), mentre Que Colomers (-0,27) i Foixa (-0,26) al Baix Emporda i les Planes d’Hostoles (-2,09), a la
Gar rotxa, son els altres indrets de la provincia amb decreixements.



El precedent de la Guerra Civil

Portbou ja havia viscut una situacid similar fa uns Quants anys, Quan l'arribada de la Guerra Civil es va traduir en
un bombardeig fallit a les vies pero precis en moltes cases, prop de tres-centes, Que van Quedar totalment o
parcialment destruides. «A partir del 1938 'economia va Quedar a zero: es va tancar la duana, la comunicacio
ferroviaria era inexistent i la gent va haver de marxar del poble», explica el cronista oficial i exprimer tinent
d’alcalde, Joan Gubert.

El bel-licisme va aturar un creixement constant sustentat pel treball a la duana i pel sector ferroviari. Portbou
s’havia convertit aleshores en un poble amb tots els serveis d’'una gran ciutat, des d’estar representada
diplomaticament per consols alemanys i francesos fins a tenir un projecte educatiu heterogeni (escola municipal,
laica, francesa o religiosa) o una oferta ludica composta per un casino, les millors orQuestres de les contrades
durant la festa Major o dues sales de cinema. «El cinema Congesta de Portbou va projectar estrenes abans qQue
Barcelona, perque les pel-licules arribaven per la frontera i el ministre de Duanes moltes vegades decidia
posposar el seu trajecte i mostrar-les primer aqui», destaca Gubert.

Recuperar aQuell engrandiment després de la guerra va ser dificil. Més enlla de la reobertura fronterera el Que va
propulsar el poble a partir dels anys cinQuanta va ser el turisme, sobretot el britanic, Que va ser acollit amb
hotels i hostals edificats per a 'ocasié i amb molts comergos.

L'esperanca turistica

Tot i Que al voltant del 50% de la poblacié encara viu del ferrocarril, tal com detalla 'alcalde Josep Lluis Sales, un
dels principals motius d’esperanca a dia d’'avui €s, precisament, el turisme. «A 'estiu hi ha molta activitat, pero
només son dos mesos», diu el batlle, abans de recordar Que el «<boomy turistic de fa uns anys va Quedar frenat
per la impossibilitat d’edificar-hi, ja Que aquella era considerada zona duanera.

Aquesta manca de massificacio ha derivat en un municipi singular amb fesomia dels seixanta, un perfil Que
condiciona una evoluci6 turistica molt genuina. «La gent admira aQuest espai tan net Que ens rodeja, és la Costa
Brava més verge», assenyala Sales. «L'Uinica soluci6 és apostar per un turisme diferent, tenim certes
peculiaritats Que es poden explotar i acabar de polir», ressalta Gubert a I'hora de referir-se a les particularitats
locals.



La diferenciacio es justifica, entre d'altres factors, pel patrimoni cultural Que hi sobresurt. Aixi ho indica la
responsable de 'Oficina de Turisme, Teresa Puig, Qui divideix els perfils turistics en funcié de la temporada: «A
l'estiu hi ha families, molts caminants i també persones de pas, mentre Que a Ihivern el turisme és cultural, amb
visitants Que arriben sabent el Que busquen, ja sigui el llegat de Walter Benjamin o els valors arqQuitectonics de
Portboun.
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