
L'autopista inteláligent

El tra�at de quatre carrils per banda entre els peatges de Fornells de la

Selva i Vilademuls ha estat escollit com a banc de proves de dos projectes

europeus innovadors

L«interior d«un prototip de cotxe aut�nom

Estiu del 2020, aproximadament (queden poc m�s de tres anys;

aix� no �s res): un conductor que va per l'autopista de peatge AP-7,

posem que a Salt, avan�a un vehicle que Ðatenci�!Ð circula tot

solet, sense xofer, com en les pelál�cules de ci�ncia-f icci�.

L'escena aqu� descrita no �s un deliri, ni un somni, ni tan sols una hip�tesi: constitueix una predicci� de futur,

perqu� passar�. Des l'estiu de l'any passat, i en el marc de dos programes d'innovaci� europeus Ð Road

Infraestructure ready for mixed vehicle traf f ic f lows (I+D Inframix) i C-Roads SpainÐ, la concession�ria

Autopistas, f ilial del col�s de les infraestructes Aber tis, treballa en el tram Fornells de la Selva-Vilademuls per

conver tir-lo en una carretera inteláligent que esdevindr� un banc de proves de la mobilitat futura: l'aut�noma.

A base d'algoritmes matem�tics Ðpensats per a un millor control del tr�nsitÐ i de tecnologia d'�ltima generaci�

ITS-G5 Ðque funciona a par tir de sensors instalálats a la infraestructura que transmeten tota mena d'informaci�

als vehiclesÐ i h�brida Ðque utilitza dades m�bilsÐ, la Ronda de Girona de l'AP-7 ser� una carretera futurista de

ÇmostraÈ.

Per�, per qu� Girona? Primer, perqu� el tram gratu�t de 33,5 quil�metres entre Fornells i Vilademuls disposa de

quatre carrils i aix� concedeix m�s marge a Autopistas per fer proves de tota mena ÐÇquan sigui necessari

reservar un carril per als vehicles aut�noms ho podrem fer sense problemesÈ, apunta Xavi Daura, responsable

d'Innovaci� d'AutopistasÐ; i, segon, perqu� aquest segment de carretera forma par t del corredor mediterrani,

una infraestructura que la Uni� Europea considera priorit�ria i aix� obre la por ta a l'entrada de f inan�ament

comunitari de projectes pensats per millorar la mobilitat per carretera.

Globalment, el projecte Inframix compta amb un pressupost de 4,5 milions d'euros Ðtamb� es treballa en

autopistes d'ËustriaÐ, mentre que el C-Roads Spain t� assignada una par tida de 18 milions (aquesta iniciativa,

coordinada pels ministeris de Foment i de l'Interior, tamb� impulsa projectes pilot a Madrid; al corredor cant�bric,

a Gal�cia, Ast�ries i Euskadi i, tamb� al corredor mediterrani, en un tram d'AP-7 a M�laga).



Autopistas, explica Daura, habilitar� un tram de 20 quil�metres de la Ronda de Girona per a la circulaci� de

cotxes aut�noms. Un cop llesta la infraestructura, s'efectuaran proves sobre el terreny amb l'objectiu que el

tr�nsit sigui, a uns anys vista, Çininterromput, predictible, segur i ef icientÈ.

En aquesta l�nia, els investigadors practicaran simulacions ÇexhaustivesÈ amb l'objectiu d'anticipar al m�s m�nim

detall escenaris diversos i ÇcomplexosÈ: des de com es mouen els vehicles sense conductor en episodis de

tr�nsit f luid a com ho fan en trams afectats per obres, passant per com es compor ten en sup�sits de colls

d'ampolla.

En el cas del programa Inframix, i a difer�ncia d'altres projectes pilot sobre la conducci� aut�noma, la recerca

posa el focus en la infraestructura, amb l'objectiu de dotar-la de Çtots els elements f�sics i digitalsÈ necessaris

per transformar-la en una via inteláligent (la concession�ria Autopistas provar�, tamb�, noves tipologies de

senyalitzaci�).

El projecte, multidisciplinar i pensat per fer viable del tr�nsit mixt (vehicles guiats per conductors i aut�noms),

implica onze empreses i institucions europees vinculades al sectors de l'autom�bil i de les infraestructures

vi�ries. Completats tots els testos i proves pilot que han de garantir una mobilitat aut�noma f luida i segura,

Autopistas posar� el Çtram pilotÈ a disposici� de marques i empreses perqu� hi puguin provar prototips de

cotxes sense conductor.

De la seva banda, la iniciativa C-Roads Spain se centrar� igualment en la simulaci� d'escenaris ben diferents: de

circulaci� lenta; d'aler ta per obres; de zona perillosa; de l�mits de velocitat variables; de condicions

meteorol�giques adverses; i de mitigaci� de l'efecte acordi�, entre d'altres.

Tamb� provar�, en els dos trams del corredor mediterrani, sistemes alternatius de rec�rrega de combustible i

d'optimitzaci� de rutes.

En el cas de Girona, el projecte disposar� de sistemes inteláligents de transpor t (ITS) Ðcontrol d'aforaments;

senyalitzaci� variable; c�meres; f ibra �ptica i estaci� meteorol�gicaÐ i de comunicaci�, aix� com una f lota de 35

vehicles de manteniment de la concession�ria que incorporaran dispostius OBU (On Board Unit) integrats en un

mateix gestor de tr�nsit.
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