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1 tren que
de Blanes
Es compleixen cent anys d un projécte que no es
va arribar a executar i que hauria recorregut la

Costa Brava de punta a punta; la proposta va
generar py otestes d alcaldes que reclamaven que

la linia passés o saturés als seus municipis
FOTOS demitat i desenvolupa-
5 3 ) En el grafic dela ment que significava el
it ALFONS PETIY pagina de la dreta, ferrocarril. I si era per a
una locomotora fer-hi negoci, encarami-
del tren de Franca llor. Perd, a diferéncia del
1 Diario de Geronz de Avisos y Noticias  circulant per Girona  modelanglés, queal’ho-
anunciava el 21 de maig del 1918 laim- {1900-1930). tad'anar a cercar benefi-
minent subhasia, per un import de AJUNTAMENT DE cismirava a llarg termini
poc més de 28 milions de pessetes, | CIRONA/CRDL iaconseguir-los de forma
d'un ambicios projecte ferroviari que | indirecta fornentantla in-
haviaderelligar la Costa Brava gaire- dustrialitzacis alllaxg del
bé de punta a punta: «Este ferrocairril seu recorregut, aqui va-
ha de tener o8 kilometros de longitud y estaciones en nava a buscar el guanyta-
Blunes, apeadero en Blanes (playa), Lioret de M, Tos- pid amb el mrafec de pas-
sa, San Veliu de Guirols, apeadero de Calonge, Cas- satgersidemercaderies.

Quan no eraaixi (que es
va donar en la gairehé
totalitat dels casos), es
buscava el benefici es-
peculant amb els drets
de concessid per a la
construccid d'una deter-
minada linia. En conse-

tillo de Aro, Palamds, Palafrugell, Pals, Torroella
de Montgri, Ulld, Belicaire, Albans, Vilade-
har, apeadero de Montird, Armentera, San
Pedro Pescador, Castelld de Ampurius,
amuy poca distancia de Figuerasy de
Rosas, Pau y Palau, Vilujuiga. La
nueva linea cruzard los actuales fer-
racarriles de Gerong a San Feliu de

Guixolsy de Hlassd a Pulumds». La qiiéncia, es van obtenic
sithasta cstava anunciada peral 15 moltes concessions, es
de juny d'aquell imateix any 1918 van arribar a dissenyar, i
(divendres que ve en faraun segle), a cercar capital, per a al-
periila premsa del'épocanoenva guns projectes perd no-
tornar a parlar mai, i el projecte no més es van construirunes
es va acabar convertint en realitat. quantes liniess.

En el mateix article,
Martf afegia que «la re-
gulacid de la politica fer-
roviaria, malgratles lcis,
RO, decrets, reglaments,
normes o modificacions
que s'anaven succeinl, va
estar marcada per dues
grans lleis: 1a Ley General
de Ferrocarriles, del 3 de
juny de 1855 i la nova

Com malts d'alires, de fet, cnun pe-
riode en el qual el transport ferravia-
1i de passalgers i mercadeties va viure
una considerable efervescéntia
El periodista i historiador Xavier Mart( i
Ylla explicava aquest fenomen en ¢l treball «El
ferrocarril ala Selva, historia d'uma frustracion, que
va publicar lany 2014 a Quaderns de la Selva: «Du-
rantla segona meitat del segle XTX, governs, indus-
trials i financers expressaven sovint la voluntat de te-
nir a casai poder participar en aguell signe de mo-




»El ferrocarril
Blanes-Vilajuiga

i altres linies

AQUEST PROJECTE, COM D'ALTRES, NO

ES VA EXECUTAR MAIL; ALGUNS ES VAN
FER REALITAT PERO JA NO EXISTEIXEN
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es van executar

Linies que van
existir i ja no

LA COSTA BRAVA, DE PUNTA A PUNTA

b El grafic mostra el recorregut que hauria seguit
la linia ferroviaria Blanes-Vilajuiga, i també els
canvis de tragat que s'hi van proposar; s'hi
inclouen també algunes de les linies que es van
projectar en la mateixa época i que no es van fer
realitat, encara que n'hi va haver més, com la
Ponts-Puigecerda o la Guardiola-Olot.

Ley General de Ferrocarles
v Tranvias; del 23 de no-
vembre de 1877. 1 va ser
aquesta la que va obrir la
possibilitat de construir fer-
rocarrils de via esmeta o
‘econdmics. De fet, perd, no
vaser finsleslleis de juliol de
1904, mar¢ de 19081la Ley
de Ferrocariles Secundarios
y Estratégicos, del febrer de
1912, quan realment.es va
desenvolupar la legislacid
tot i que molts projectes ja
s'havien realitzats. La de-
nominaci6 d'estratégics,
precisa, tenia a veure amb el
seu interés des del punt de
vista militar.

Imalgrat tots ¢ls projec-
fes que es van posar sohrela
taula, emparantse en
aquestes reglamentscions, a
les comarques gironines no-
més acabarien guallant tres
feracarrils de via estreta,
que Xavier MartiiYlla des-
crivia de manera resumi-
da: «1il 1887 es va inaugurar
el ferrocarril de Palamos a
Flaga, que esva allargar fins
a Girona el 1921 ifins a Ba-
nyoles el 1928. Fl darrer
viatge el va fer el 23 de de-
sembie de 1955; €l 1892 va
entrar en funcionament el
de Sant Feliu de Guixols a
Girona, tes va clausurarel 10
d'abril de 1969, i el 1895 el
d'Olota Girona, tot i que na-
més el tram Amer-Sale (ala
capital hi va arribar el gener
de 1898 i a Olot, el novemn-
hre de 1011). Bl seu darrer
trajecte vaser el 25 de juliol
de 1960,

Fora d'aquests tres, pero,
i va havermolts altres pro-
jectes per crear linies ferro-
viaries a les comarques gi-
runines. Bl 14 de setembra
del 1904, per exemple, el
Diario de Geronu de Avisos
¥y Norcias explicava les linies
que cs proposaven d'acord
amb el Pla de ferrocarrils se-
cundaris de la provincia de
Girona:

- De Girona a Palamds,
amb unalongitud d"uns a0
quilometres i que passaria
per Girona, Celra, Juia, La
Pera, Cassa de Pelris, Corgh,
la Bisbal, Vullpellac, Sant
Climentde Perzlia, Torrent,
Palafrugell i Palarmés.

- De Ripoll a Roses (100
quilimetres), passant per
Ripoll, Vallfogona, Ridau-
ra, Olot, Saul Joan les Fonts,
Castellfollit de Ia Roca, Sant
Jaume de Llierca, Argela-
guer, Besald, Dosquers,
Crespia, Rorrassa, Figueres,
Vila-sacra, Castello d’Em-
priries i Roses. Aquesta linia
hauria hagut d'enllacar amb
la de Barcelona a Sant Joan
de les Abadesses, amb la
de Barccloma e Portbou i
amh la de Palafrugell a Vi-
lajuiga.

- De Blanes a Palamds
{32 quildmetres), passant
per Blanes, Lloret de Mar,
Tossa de Mar, Sant Felin de
Guixols 1 Palamos; hauria
hagut denllacar amh la de
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‘Barcelona a Porthou (a Blanes), iamb les de Sant Fe-
liu de Guixols i Palamés a Giruna.

- De Vic al Pasteral per la Vall del Ter (22 quils-
metres), que passaria per Cards, Susqueda, Pasteral,
laCellera, Anglés, Constantins, Bescand, Salti Girona,
i que hauria afavarit la connexié ferroviaria directa
entre Vic i Palamds passant per la capital gironina.

- De Palafrugell a Vilajuiga (34 quiltmetres),
passant per Palafrugell, Regencés, Pals, Gualta,
Torroella de Montgy, Viladamar, Torroella de Flu-

 via, Castellé d'Emptiries i Vilajuiga. Aquesta lfnia hau-

ria connnectatamb les de Girona-Palamés, Ripoll-
Roses | Barcelona-Porbou.

Aquella informacit precisava quc els ajunta-
‘ments es podien oferir asubvencionar alguna deles
linies ferioviaries projeciades, i alertava que el pla pre-
veiala construcci6 d'uns 5.000 quilimmetres de via en
¢l conjunt de I'Estat, per la qual cosa «solo corres-
[panden por provincia 100 apraximud .Esper
aixh que s'obria un periode d'al-legacions per argu-
mentar a favor de prioritzar una o altra linia.

CONCENTRAR ESFORGOS

Aquestesrestriccions devien portar enles setmanes
pasteriors a mirar de concentrar esforgus, perquéel
22 d'octubre del 1904 es podia llegir al diari La Lue-
ha que «seestin practicando gestianes al ebjeto de or-
ganizar una campusia en favor del prayectecdo fer-
rucarril de Blanes a Vilajuigas, queal cap iala fisu-
posava la fusié de dues d'aguells Ifnies (Blancs-Pa-
lamés i Palafrugell-Vilujuiga). En dies posteriors van
aparéixer anuncis a la premsa d'una reunié d'alcal-
desialtres representants politics que shavia convocat
a Torroclla de Montgrf per defensar ¢l projecte. Ala
trobada, que finalment es va celebrar el 7 de no-
vembre de 1904, s’hi havia convidat, segons un
dels tltims anuncis publicats, «los Alcaldes, corpo-
raciones mumnivipales y entidades econdmicas de la
camarca, al objeto detnaugurar la campania en pro
dela inclusidn de la via de Blanes a Vilajuiga e el
plan definitive deferrucarriles secundarioss. En el ma-
teix anunci shi avancava que «la celebracidn del acto
hadespertado gran entt en el pats, nosiendo

aventurado esperar que
la reunion de Torvoella
revestird gran imporiin-

. timw, i es justificava

aquesta  expectacié
apuntant que «la rique-
za industricd, comercialy
“agricola de las comar-
cas yue atraviesa el pro-
yecto es de consideracion,
cuya rdpido progresafa-
cilitaria en grado sumo el
ferracarril del litarals.
LaLuchavapublicar
Yendema de la trubada
un ampli article sobre la
mateixa, en el qual que-
dava acreditada la mas-
siva affuéncia que havia
tingut: presidida perl'al-
calde de Toroella, Genis
Pericot, hi van assistit
representants de Cam-
bres de comerg i agraries,
propietaris, i delegacions
d'una vintena de muni-
cipis, la majoria pels
quals passava la Iinia.
Fn aguell acte es va
posar de relleu gue la
inclusio d'aquest ferro-
carril en la planificacio
cstatal era importantper
abtenir subvencions del
Govern i per aixd es van
plantejar accions diver-
ses per aconseguir quela
iniciativa tingués el ma-
xim Tesso possible. Per
exemple, el representant
delaCambra agricola, de
cognom Linares, «er U
entusiasta discurso, en-
carecit d todos los reuni-
dos la continua propa-

FOTOS:

¥ Sobre aguestes
lindes, un tren aturat
davang de Pestacid
de Caldes de
Malavella, i diverses
persones a les
andanes (1801-1910).
AJUNTAMENT DE
CIRONA/CRDIAOSER
THOMAS BIGAS

gandaenprodelp le Ju via, utilitzdndose pard
ello tadus Lis circunstancias e inicialivas, tanto ofi-
ciales como privadas, pues precisa hacer atmdsfera,

Estacion

siendo muchos los kilémetras de via proyectadosen

tod B5] v no al do el plar g { mes que
a cinco mil kildmetros. -

Altres mesures acordades van ser demanar elsu-
port dels diputats dels quatre districtes pels quals
{ranscorrerialavia, i que els ajuniaments aproves-
sin mocions sol licitant la inclusié d'aquest f;
en el pla general de I'Listat. Igualment es va crear ina
comissi6 executiva formada pels alcaldes de Torroclla
de Montgrd, Tossa de Mar, Castellé d Emptiriesi Pa-
lafrugell, que ja es varetmir el diumenge segiient per
comengara decidir alires possibles accionsia ava-
luar les ja desenvolupades. La cosissit esreuniria de
manera rotataria en cadascuna de les quatre loca-
litats dels seus integrants.

Comissio, diputats  ajimtamenis devien continuar

. fentla seva feina sn els mesos posteriors, perque el
' 19 de setembre del 1007, la Gacela de Madrid (I'e-

quivalent a Pactual Butllet! Oficial de I'Estat) anun-
ciava les tres linies gironines inclases en el pla de fer-
rocarrils secundaris que havia fet priblic el govem es-
panyol: d'Olota Roses (58 quilbmetras), de Sils a San-
ta Coloma, de Farners (15 quiltimetres) i de Blanes
aVilajuiga (100 quildomerres). Tamhé hi figurava el
{ferrocarril de Ponts a Puigcerda (104 quild i
arnb part del seu recorregnt a la comarca gironina
dela Cerdanya, i el de Guardiola de Berguedi a Olot

(85 quildmetres), amb part de lavia a la Gamotxa.

Lamanea de recursos mantenia aturats, petd, els
projectes ferroviaris gironins, dels quals se'n tenia no-
ticia armb comptagotes. Per exernple, el marg del 1010
la Dipuiaci6 feia saber que havia enviat ala Junta de
Defensa Nacional els projectes dels «ferrocarrils es-

tratégics» d'Olota Roses i de Blanes a Vilajuiga, «in- -

closes en el pla generals.

Totilinterés que el projecte havia despertat en
general ala zona, ja shavien deixat sentir alguncs
veus critiques. Agustf M. Vila i Gali explicava alar-
ticle « s ferrocarils de Llorets, publicat a Lioret Ga-
ceta el 15 de febrer del 1993, que davantdel'endar-

iment per causes t atiques del ferrocarril Bla-
nes-Vilajuiga «arriba un punt que, des de I'Ajunta-




ment de Llotet, veuen més un inconvenient que un
avantatge el tren. Estern alany 19121 enun escrit de
l'ajuntament, lalcaldia déna aquestes raons: ‘(..) re-

portariamds perjuicios que beneficios a estavila, pues
pasando entre las casas y elmary, en algunos trozos,
a dos metros de altura del nivel actual del terreno, y
convirtichdo el hermoso paseo en estacion y demds
dependentios anejas, ird panlatinamente corroyen-
do hmmmmmymdehwbmn

actualmente admiracidn de los foras 9.

UN 'l'BAl;AT DEFINITIU?

Sis anys més tard, el ferrocarril de Blanes a Vilaju-
iga tormava a les pagines de la premsa gironina, en
oeasit del comiat com a ministre d' Hisenda de Joan
‘Ventosa i Calvell (Barcelona, 1879-Lausana, 1953,
que havia estat dipulat a Corts per Santa Columa de
Farners i un estret coldaborador de Francesc Cam-
bé. En un article tinulat «El testament d'en Ventosas,
publicat en catala a la portada del Diario de Gerona
de Avisos y Noticias del 13 de marg del 1918, es do-
naven algunes claus de que havia passat tot aquell
temps amb I'ambiciés projecte ferroviari de la Cos-
ta Brava: «Recordar ¢o que aquest feracarril representa
per la nasiva comarca, lariquesa que desenrotila, el
ctitnul @'inferessos que hi van infimament uniss, fora
pervgrullaca. De temps immenorial ve reclameant-
sz, de temps immemorial que’l planol del tracat és
aprovat., i com si res, Dorm en elern expedienteig
del ministeri de Foment. Darrerament una peticio de
In Cambra Agricola de Figueres va llancar la alarma

del mateix Ventosa [toti
haver dimitit com a mi-
nistre, va comtinuar com
adiputatfinsel 1923), en
el qualli deia que podia
COMUILCAT @ «als dipu-
fats provincial, arcaldes i
amics dels pobles favo-
rescuts pel ferrocarril de
Blanes o Vilgjuigas que
la Gaceta publicaria de
manera imminent l'a-
nunci de la subhasta de
lalinia per al 15 de juny,
PETun impart que supe-
ravaperpoc els 28 de mi-
lions de pesseles.
Lanoticia havia estat
llargament esperada i
feia molt temps que, se-
gons Ventosa, ¢l ragat
estava decidit, perd ben
aviat van comengar les
protestes en alguns in-
drets de les comarques
gironines, El 23 d'abril, ¢l
Diario de Gerona... pu-
blicava que «ef ayunta-
mienio y fuerzos vivas
de Calonge han empe-
zado los trabajos pam
ir una esi

per ol el prls. Vin posar-se en reigcid els Aj 1
de les poblacions perjfudicades i a l'acudir, per mitja
de Larcalde de Tossa, an en Ventosa, dela plama de
nqup.s'r van sartir-ne paraules concltents: ‘L tracat
és rieﬁmuu ino’s modqﬁcam. I afegia el ministre d E-
conom, aguelln carta: He recon tamh interes
almev company de Foment aquest assumpte i crec
que dintre curt els podré donar noves més bones!
Aquestes ja han vingut. Les gestions d en Ventosa prop
de Forment s'han vist coronades dexit i dintre pocs diss
se procedird a lo subusin de les obers del ferrocarril
de Blanes a Vilajuiga». .

De fet, uy mes després, el persident de la Dipu-
taci6 de Girona, Agusti Riera, va rebre un telegrama

pruximaa dicha villacn

* el ferrocarril en proyecto

de Blavies a Vilajuigas.

Encara més compli-
cada era la peticio que
apareixia només un dia
després ala mateixa pu-
blicaci6: «Por los muni-
cipios interesados se ha-
cen gestiones para que
el proyectado ferrocarril
de Blanes a Vilouiga en
vezde terminar en este vil-

amb gent esperant
a landamna (1920).
AJUNTAMENT DE
GIRONA/CRDI/EURCOFER
AMICS DEL
FERROCARRIL, ED.)

Hima punto vaya 6 Liansd pasando por Rosas y dan-
dolz vuelta por el cabo de Crews», Per avalar aques-
ta demanda, a principis de maig es va celebrar una
reunid al Port dela Seiva, presidida per l'alcalds, ia
la qual hi van asgistir representants de Ruoses, Ca-
daqués, la Selva de MariLlanca, en la qual esvaacor-
dar demanar al Ministeri de Foment la variacio del
tragat del ferrocarril de Blanes a Vilajuiga «al obje-
fo de gue dicho frazado sea mds proximo a los refe-
ridos puebloss.

A finals de maig, la Cambra de Cometg de Pala-
mnds impulsava una reunio celehrada a 'Hotel Tn-
glaterra de Barcelona «parg fratar de los medios con-
diicentes a que no quede desierla la subasta del fer-
roeqrril estrarégico de Blanes a Vilajuiga». Es tractava,
en definitiva, d'aconseguir recursos economics per
al projecte.

Se n'aconseguissin o no, passa la data prevista per
ala subhasta i no hiha noticia del ferrocarril fins gue
a principis de juliol del mateix 1918 torna a Girona,
després d'una estada a Madrid, el diputat per Vila-
demuls Santiago Masé. Segons el Diario de Gerona...
«duirante su estancia en la Corte, el sefior Muso ha ges-
tionudo diversos asurios de interés pore el distrito, hu-
biendo dedicado preferente atencidn a la modifica-
cidn, prolongacion del irazado del ferrocarril estra-
tégico de Blanes a Vilajuiga, desde la Armentera par
los pueblos de Rosas, Cadaqués, Sefva de Mar, Puer-
tode la Selvay Llansds. .

Tan agraits estaven en aquestes localitats a les-
forg que havien fet cls politics per aconseguir el can-
videtragat del ferracarril que el dinmenge 4 d'agost
del 1918, primer dia de la festa major del Portdela
Selva, se'ls va dedicsr un banguet al qual estaven con-
vidats, entre daltres, Santiago Maso, Agusti Riera, Car-
les de Camps (margués de Camps), Pere i Frederic
Rahaola, August Pi Sufier, Leonci Soler i March... Tam-
bé s'havia demanat la preséncia de Joan Ventosa i
Francesc Cambi, perd ja se sahia que les seves
ocupacions a Madrid els impedirien assistir-hi...

Els esforgos pel canvi de tragat no van servir al fi-
nal, perd, pertes... Ni els que s’havien fet abans per
bastir el tracatinicial... Ni els que s havien fet per im-
pulsar el projecte. Mai nn es va portar a terme i sim-
plement se'n va deixar de pazlar... b
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