INFRAESTRUCTURAS LA VARIANTE MAS ESPERADA

La variante sur 2

de la C-66 es Ia

que recibe mayor apoyo

La Bisbal
apunta
hacia el sur

ANTONI F. SANDOVAL
Girona

I proyecto para la

construccion de la

polémica variante

de La Bisbal d’'Em-

porda de Ia carrete-
ra C-66 se encuentra en el pendil-
timo de los tramites: exposicion
publica y presentacién de alega-
ciones. Hasta finales de octubre,
ayuntamientos, asociaciones ¥
particulares podrin presentar
sus alegaciones a las tres alterna-
tivas —una por el norte y dos por
el sur- para la construccién de la
nueva via. Una vez estudiadas y
valoradas esas propuestas, la
Conselleria de Politica Territo-
rial i Obres Publiques debers es-
coger una.

La variante de La Bis-
bal forma parte del anillo
de las Gavarres y es una
de las arterias basicas én
lared de accesos a la zona
centro de la Costa Brava,
Desde hace casi un cuarto
de siglo se viene hablando
de este proyecto y en 1994
la Generalitat ya redactd
un estudio informativo so-
bre el desdoblamiento de
la carretera entre Girona
¥ Palamés que incluia las
variantes de Celra, Corga
y LaBisbal. La C-66 sopor-
ta una media anual de
15.320 vehiculos al dia, y
supera los 19.500 durante
los meses de verano.

El estudio informativo
presentado a finales de ju-
lio por el conseller Joa-
quim Nadal presenta tres £%
alternativas: la norte, la &
sur 1y laalternativa sur 2.

FUENTE:

Esta ultima es la mas novedosa
v es la que estd recibiendo mis
apoyos en diferentes sectores del
territorio, tanto sociales como
productivos. Arrancaria en el en-
lace con el camino de Sant Cli-
ment y se apartaria después de la
actual carretera para pasar al sur
de Fonteta. Un tinel de unos 250
metros atravesaria la zona de Les
Gavarres mientras que el Daré y
la riera Vilar se superarian con
un viaducto similar al de la otra
opcion sur. Después, la variante
bordearia la zona extractiva de
tierras y otro tinel, de 900 me-
tros, permitiria salvar la sierra de
Vaca Morta. Tras cruzar el Ris-
sec con un puente de unos 100
metros, el trazado concluiria en
el enlace de Monells de Corg¢a y
la conexién con la C-66, Su cons-
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truccion estd presupuestada en
149 millones de euros.

Esta alternativa seria bien vis-
ta por las camaras de comercio
de Girona, Sant Feliu de Guixols
y Palamés, que claman para que
no se demore mas la nueva infra-
estructura que ayudaria a paliar
la desaceleracion de la construc-
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cion residencial. El Ayuntamien-
to de la mayor de las localidades
afectadas, La Bisbal d’Emporda,
que gobiernan ERC y CiU, tam-
bién se ha posicionado a favor
de la nueva propuesta de varian-
te por la parte sur del término
municipal.

El conseller Joaquim Nadal,
que en el pasado se ha-
bia definido favorable a
la opcién sur, no ha que-
rido ahora desvelar cuil
pudiera ser el proyecto
elegido por su departa-

sicion de la Generalitat
se hara tras un debate
“abierto y no condiciona-
do por la geografia de in-
tereses privados de la zo-
na, legitimos pero sub-
sidiarios al interés co-
lectivo”, _
La decision final sobre
esta variante, cuya cons-
truccion no puede demo-
rarse mas, supone uno de
los grandes dilemas de |a
politica de carreteras de
Catalunya durante el lti-
mo cuarto de siglo. Es
uno de los principales
puntos negros de la red
viaria gerundense. El pa-

mento. Preciso que la po- -
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ieta, en la entrada Este de La Bisbal, con Ia C-66 en el centro

so de la C-66 por el centro de la
importante ciudad industrial, co-
mercial y turistica de La Bisbal,
genera numerosos problemas de
movilidad. Actualmente supone
un verdadero cuello de botella
para el trafico que se dirige des-
de Girona a las principales pobla-
ciones de la Costa Brava, Sectores
implicados dicen que la diferen-
cia economica entre una u otra op-
cién no deberia hacer caer a la Ad-
ministracion en el error de elegir

Las cimaras de
comercio exigen que
no se demore mas
esta infraestructura
tan necesaria

lapeor de las opciones. La otra al-
ternativa, el trazado norte (115
millones de euros) se iniciaria un
kilometro antes de Sant Climent
de Peraltay, en un primer tramo,
de 1,8 kilémetros, se sobrepon-
dria al actual trazado. La alterna-
tiva sur 1 (133 millones) se corres-
ponde con el estudio de 1994 yes
la que discurre més cercana a La
Bisbal.e



