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Opll‘llo I PERE FREIXAS. Plataforma a Favor del Tragat Nord de la Variant de la Bisbal

Convé el tracat nord a

a variant de

a Bisbal

Un punt gens menyspreable a ’hora de triar-ho és el perjudici greu del tracat sud sobre la zona de les terres de
Vacamorta i Terranegra. Una vila amb vocacio terrissera no es pot permetre perdre I'extraccio de terres

hores d’ara és possible

que hi hagi moltes més

persones que s hauran

fet una idea més exacta

de la qiiesti6é de I’anome-

nada variant de la Bisbal. Sobretot en el
sentit que el projecte no €s res més que
un tram de I’autovia de 1’anella de les
Gavarres i que, alhora, haura de servir
per circumval-lar la Bisbal en desplaga-
ments de mitjana i llarga distancia. De
fet, tot sigui dit, la minivariant existent
jacompleix satisfactoriament el seu pa-
per d’aconseguir fluidesa en el transit
que travessa la vila, i també facilita els
desplagaments de distancies curtes. Des
que es va obrir aquest nou vial, els pro-
blemes de mobilitat han disminuit sig-
nificativament, fins i tot durant les
obres d’arranjament de 1’actual carrete-
ra, quan la minivariant havia de ser uti-
litzada forgosament per gairebé tothom.
Arribats a aquest punt, el dilema que el
govern planteja ara a la Bisbal és per on
haura de passar I’autovia en aquest tram
de la dita anella de les Gavarres; si hau-
ra de ser pel nord o pel sud de la vila.
L’opcid nord frega la depuradora i pas-
sa per sota Castell d’Emporda, i I’opcid
sud voreja el Conventi passa a tocar del
cementiri. Construir una autovia de 4
carrils i vorals d’accés, amb tots els ele-
ments complementaris, com ara ponts,
enllacos, etc., en un territori carregat
d’historia com és I’Emporda comporta
riscos evidents. Mirat estrictament des
de I’optica de la Bisbal, aquestes dues
opcions tenen punts forts i punts febles
que cal analitzar amb rigor perque des
que es vacomengar a parlar de la variant
fins avui, s’han produit molts canvis,
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entre d’altres la construccié de la mini-
variant i una transformacié notable del
territori, especialment cap al sud. Per a
la reflexi6 pertinent, ens permetem in-
dicar alguns punts que expliquen per
que li convé el tracat nord a la Bisbal.
Primer de tot, per 'impacte i el servei a
les persones. Si s’examinen comparati-
vament els dos tragats, es pot constatar
que el nord €s més respectuds amb la
qualitat de vida de les persones. Afecta
menys persones que no pas el tracat sud
i consumeix menys terme municipal;
pel nord passa per una zona deshabita-
da, al costat de la depuradora, en un ter-
reny poc o gens apte per a us residen-
cial. Un segon punt, creiem que poc me-
ditat, sobretot per les associacions de
comerciants de la Bisbal, és el fet que
les entrades a la vila a través del tragat

nord sén molt més favorables per al co-
merg. Vegem-ho. Les dues entrades a
I’oest i I’est de la vila aboquen directa-
ment a I’actual carretera, cosa que per-
met sense entrebancs un flux continu
del transit a tot el llarg de I’eix comer-
cial de la Bisbal que, passant per les
Voltes, inclou des de I’ Aigiieta fins a la
Bordeta. Opcionalment, un possible en-
llag central situat a la rotonda de I’es-
corxador podria completar els accessos
alavila. En canvi, pel costat sud el tran-
sit es complica; per arribar al centre de
la vila caldria superar almenys una ro-
tonda per travessar la minivariant, iun o
més semafors. Aix0, a més de desincen-
tivar els possibles visitants, provocaria
entrebancs i molesties als veins.

Un punt gens menyspreable a I’hora
de triar entre una o altra opci6 €s el per-
judici greu del tragat sud sobre la zona
de les terres de Vacamorta i Terranegra.
Una vila amb vocaci6 terrissera no es
pot permetre de perdre, ni tampoc de fer
menys competitiva, I’extracci6 de ter-
res amb barreres infranquejables, com
€s una autovia prop dels paratges on
s’extreuen les argiles. Les explotacions
actuals i futures es veuen amenagades
pel tracat sud i la seva area d’influencia.
Donat que els corredors possibles per a
una obra de ’entitat de 1’autovia que es
proposa sén molt limitats, veiem que,
amb D’alternativa sud, les possibilitats
d’obviar I’area de les terreres son prac-
ticament inexistents. Es per aixo que
també 1i convé el tracat nord, a la Bis-
bal.

Un altre punt no menys important és,
sens dubte, I'impacte ambiental, que,
amb el tracat nord, es veuria disminuit

sensiblement amb la construccié d’un
tinel sota Castell d’Emporda. En canvi,
pel cant6 sud I’autovia ha de passar ai-
xecada vorejant el convent i limitant els
possibles usos futurs d’aquesta impres-
sionant construcci6. A ningu se li esca-
paque laincidencia negativa en el turis-
me de segona residencia, més nombrds
al sud que no pas al nord afectara, amb
I’autovia al costat, una font d’ingressos
gens menyspreable per a molts petits
botiguers i industrials.

Un argument que s’ ha utilitzat sovint
afavor del tragat sud i en contra del nord
és 1’acci6 sobre la zona inundable del
Dar6. Cal remarcar que per al tragat
nord s’han projectat obres de drenatge
transversal per prevenir les avingudes
de desbordament del Dar6. Es obvi que
tant amb una com 1’altra variant s’han
de resoldre problemes hidrologics i que
el canal de desguas del Daré no té per
que anar lligat necessariament al pro-
jecte de I’autovia.

Finalment, ni que sigui per un minim
de solidaritat i de visié metropolitana de
la qiiestid, no es pot ignorar I’impacte
de I’autovia en els pobles de la rodalia
de la Bisbal. També en aix0d una obser-
vacié comparativa dels dos tracats il-
lustra clarament les diferéncies. Quan-
titativament I’'impacte sobre les perso-
nes dels pobles veins de Corca, Cru-
illes, Fonteta i Vulpellac, amb els seus
nuclis 1 cases disseminades, €s molt
més gran al sud que no pas al nord. En
temps de pensament global, posar bar-
reres entre Cruilles, Fonteta, Vulpellac i
la Bisbal no sembla pas gaire coherent,
sobretot per part de la Bisbal, que hauria
d’actuar de cap i casal.
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