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Per que li conve el tracat nord a la Bisbal

hores d’ara
‘\és possible
que hi hagi

moltes més perso-
| nes que s’hauran
fet una idea més
exacta de la qliestid
de I'anomenada variant de la
Bisbal. Sobretot en el sentit que
el projecte no és altra cosa que
un tram de l'autovia de I'anella
de les Gavarres i que, alhora,
haura de servir per
circumval-lar la Bisbal en des-
placaments de mitjana i llarga
distancia. De fet, tot sigui dit, la
minivariant existent jacompleix
satisfactoriament el seu paper
d’aconseguir fluidesa en el tran-
sit que travessa la vila, i també
facilita els desplagaments de dis-
tancies curtes. Des que es va
obrir aquest nou vial, els pro-
blemes de mobilitat han dismi-
nuit significativament, fins i tot
durant les obres d’arranjament
de l'actual carretera, quan la
minivariant havia de ser utilitza-
da forgosament per gairebé tot-
hom. Dit d’'una altra manera, la
minivariant resol de forma ade-
quada el transit de rodalies pel
costat sud.

Arribats a aquest punt, el di-
lema que el govern planteja ara
a la Bisbal és per on haura de
passar l'autovia en aquest tram
de laditaanellade les Gavarres;
si haurade ser pel nord o pel sud
de la vila. L'opcio nord llisca la
depuradoraipassa per sota Cas-
tell d’Emporda, i I'opci6 sud vo-
reja el Convent i passa a tocar el

cementiri. Construir una autovia
de4carrilsivoralsd'accés, amb
tots els elements complementa-
ris, com ara, ponts, enllagos,
etc., en un territori carregat
d’historia com és I'Emporda
comportariscos evidents. Mirat
estrictament des de I'Optica de
la Bisbal, aquestes dues opcions
tenen punts forts i punts febles
que cal analitzar amb rigor per-
gué des que es va comencar a
parlar de la variant fins avui,
s’han produit molts canvis, en-
tre d'altres la construccidé de la
minivariant i una transformacio
notable del territori, especial-
ment cap al sud, amb una ocu-
pacio residencial guiada per la
mateixa planificacié urbanistica
dels darrers trenta anys.

Per a la reflexio pertinent,
ens permetem indicar alguns
punts que expliquen per queé li
convé el tracat nord a la Bisbal.
Primer que tot, per I'impacte i
el servei a les persones. Si s’e-
xaminen comparativament els
dos tragats, es pot constatar que
el nord és més respectuds amb
la qualitat de vida de les perso-
nes. Afectamenys persones que
no pas el tragat sud i consumeix
menys terme municipal; pel
nord passa per una zona desha-
bitada, al costat de la depurado-
ra, enunterreny poc o gens apte
per a Us residencial.

Un segon punt, creiem que
poc meditat, sobretot per les as-
sociacions de comerciants de la
Bisbal, és el fet que les entrades
a la vila a través del tragat nord

son molt més favorables per al
comerg. Veiem-ho. Les dues en-
trades a l'oest i I'est de la vila
aboquen directament a l'actual
carretera, cosa que permet sen-
se entrebancs un flux continu
del transit a tot el llarg de I'eix
comercial de la Bisbal que, pas-
sant per les Voltes, inclou des de
I'’Aigueta fins a la Bordeta. Op-
cionalment, un possible enllag
central situatalarodonade I'es-
corxador podria completar els
accessos a la vila. En canvi, pel
costat sud, el transit es compli-
ca; perarribar al centre de lavila
caldria superar almenys una ro-
dona per travessar la miniva-
riant, i un o més semafors. Aixo,
a més de desincentivar els pos-
sibles visitants, provocaria en-
trebancs i molesties als veins.
Des del punt de vista comercial,
és més que raonable que a la Bis-
bal li convé el tragat nord.

Un punt gens menyspreable
al’horade triar entre unao altra
opcid és l'inconvenient greu del
tracat sud sobre la zona de les

[J «Cal que el debat
es faci amb serenitat
i amb arguments
objectivables»

[] «Si es pensa en el
territori i la seva gent,
ala Bisbal li convé
mes el tracat nord»

terres de Vacamorta i Terrane-
gra. Una vila amb vocaci¢ ter-
rissera no es pot permetre de
perdre, ni tampoc de fer menys
competitiva I'extraccid de terres
amb barreres infranquejables,
com es unaautovia prop dels pa-
ratges on s’extreuen les argiles.
Les explotacions actuals i futu-
res es veuen amenacades pel
tracat sud i la seva area d'in-
fluencia. Donat que els corre-
dors possibles per aunaobrade
I'entitat de I'autovia que es pro-
posa son molt limitats veiem
que, amb l'alternativa sud, les
possibilitats d’obviar I'area de
les terreres sén practicament
inexistents. Es per aixo0 que tam-
bé li convé el tracat nord a la Bis-
bal.

Un altre punt no menys im-
portant és, sens dubte, lI'impac-
te ambiental que, amb el tracat
nord, es veuria disminuit sensi-
blement amb la construccié
d’un tunel sota Castell d’Em-
porda. En canvi, pel canté sud
I'autovia ha de passar aixecada
vorejant el convent i limitant els
possibles usos futurs d’aquesta
impressionant construccid. A
ninga se li escapa que la in-
cidéncia negativa en el turisme
de segona residencia, més nom-
bros al sud que no pas al nord
afectara, amb "autovia al costat,
una font d’ingressos gens
menyspreable per a molts petits
botiguers i industrials.

Un argument que s’ha utilit-
zat sovint a favor del tragat sud i
en contra del nord és I'accio so-

bre la zona inundable del Daro.
Cal remarcar que per al tracat
nord s’han projectat obres de
drenatge transversal per preve-
nir les avingudes de desborda-
ment del Daro (vegi's Avaluacio
d’'Impacte 2006). Es obvi que
tant amb una com l'altra variant
s’han de resoldre problemes hi-
drologics i que el canal de des-
glas del Daré no té per quée anar
lligat necessariament al projec-
te de l'autovia. Finalment, ni que
sigui per un minim de solidari-
tat i de visié metropolitana de la
glestio, no es pot ignorar I'im-
pacte de I'autovia en els pobles
de la rodalia de la Bisbal. Tam-
bé en aix0 una observacié com-
parativadels dos tracatsiil-lustra
clarament les diferéncies. Quan-
titativament I'impacte sobre les
persones dels pobles veins de
Corga, Cruilles, Fonteta i Vul-
pellac, amb els seus nuclis i ca-
ses disseminades, és molt més
gran al sud que no pas al nord.
En temps de pensament global,
posar barreres entre Cruilles,
Fonteta, Vulpellac i La Bisbal no
sembla pas massa coherent, so-
bretot per part de la Bisbal que
hauria d’actuar de cap i casal.

Ara s’obrira un debat al qual
tothom afectat i interessat hi és
convidat, pero cal que aquest de-
bat es faci amb serenitat i amb
arguments objectivables, fent (s
de la rad i no pas a remolc de
consignes individuals o parti-
distes. Si es pensa en el territo-
riilasevagent,alaBisballicon-
vé més el tragat nord.

*Plataforma a Favor del
Tracat Nord de la Variant de
la Bisbal
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