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La variant de la Bisbal

Una plataforma ciutadana defensa el tracat nord de la carretera amb

I'argument que és més curt, menys contaminant i millor connectat

pero la seva implantacié ha de

ser respectuosaal maximamb
la qualitat de vida de les persones,
elmediambienti el patrimoni histo-
ric». Aquest és el lema que en-
capgala el manifest fundacional de
la Plataforma Ciutadanaa Favor del
Tracat Nord de la Variant C-66 al
seu pas per la Bisbal i és el triptic
argumental que la Plataforma obra
per apostar per aquest tragat i per
defensar amb seriositatiamb rigor
que és el millor, també per a la mo-
bilitat.

Ara per ara, a la vista de les pro-
postes de tracat que el Govern de
la Generalitat planteja per a la va-
riant de la Bisbal, creiem que hi ha
arguments prou consistents que
demostren que I"opcié nord és mi-
llor que la sud, perque té una afec-
tacié menor per a les persones, és
més sostenible ambientalment i
més respectuosa amb el patrimoni
historic, i té millor connectivitat.

En relacio amb les persones, to-
tes dues opcions plantegen proble-
mes. Es natural que sigui aixi. Pero
també és evident que el tragat nord
de l'autovia, globalment, té un im-
pacte menor. Per qué? Perqué el
tracat sud afecta més directament i
un major nombre de persones que
el tragat nord. Una analisi compa-
rativa de les dues opcions posa de
manifest que la futura autovia, si es
fes pel sud, passaria molt proxima
als nuclis urbans de Corca, la Bis-
bal i Fonteta i afectaria nombrosos
masos i cases aillades. A Corga, pas-
saria a tocar el veinat d'Anyells i a
pocs metres del nucli urba més po-
blat de Santa Cristina. A Fonteta
passaria arran de les escoles.

La Bisbal, Cor¢a i Fonteta, jun-
tamentamb Monells, Cruillesi Vul-
pellac, formen un territori historic,
a peu de Gavarres, amb molta po-
blaci6 disseminada, sobretotal’en-
tornde lacarreterade Cruillesien-
tre Fonteta i Vulpellac. Aquest ter-
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ritori quedariadesmembrat pel pas
d’una autovia, en gran part atalus-
sada. D"alguna manera suposaria
amputar el cap de comarca, la Bis-
bal, de les seves extremitats natu-
rals, les Gavarres, dificultant o im-
pedint I"accés a peu o en bicicleta.
Per la banda nord, només hi haun
sol nucli afectat, Castell d'Em-
porda,iésclarque unapartdel’im-
pacte quedaria minimitzat amb un
tunel que permetria mantenir in-
tacta la seva comunicaci6é amb la
Bisbal. L altre nucli més afectat pel
nord és Casavells, pero es troba
meés allunyat del tragat.

Un aspecte important que cal
analitzar amb deteniment és el pos-
sible efecte de I"autovia sobre el de-
senvolupament urbanistic del ter-
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ritori. Hem llegit arguments que
sostenen que l"autovia podria ge-
nerar expectatives urbanistiquesi,
alhora, serviria per acotar el de-
senvolupament. Sigui com sigui,
semblaria que aquesta argumenta-
ci6 té poca consistencia, més si es
té en compte, aixi ho creiem, que la
planificacio del territori té els ins-
truments urbanistics i legals sufi-
cients perqué no hagi de ser la
construcci6 d'una autovia I'eina a
utilitzar a I'hora de preservar o
d"acotar un territori. De fet, el pla-
nejamentde Corga, Cruilles, laBis-
bal i Fonteta ha afavorit el desen-
volupament urba en zones que re-
sultarien afectades pel tragat sud de
I'autovia. Penalitzar ara les perso-
nes que viuen en aquests nuclis ur-
bans amb una autovia, seria senzi-
llament injust.

La segona dimensid, tal vegada
amb un pesgensnegligibleal’hora
de decidir la idoneitat d'un tragat,
és|'afectacid al’entorn natural. Pel
que fa als arguments mediambien-
tals, tot indica, fins alla on és cone-
gut, que els estudis d'impacte am-

biental fets fins ara —el més recent
de I'octubre de 2006~ es decanten
per I'alternativa nord. Al nord, una
topografia més idonia i una menor
afectacio hidrografica, diferentsim-
plantacions com la depuradorai la
possibilitat de fer una part amb td-
nel, fan que I'impacte es consideri
menor. Per contra, I'opcio6 sud és
més llarga, transcorre per un ter-
reny més accidentat i proxim a les
Gavarres, i té major impacte hi-
drografic i sobre els corredors fau-
nistics. A més, pel costat sud hi ha
més interseccions amb carreteres
i vials municipals. Es dificil de veu-
re que laconstruccié d'unaautovia
representi algun avantatge per ala
preservacio de I'espai PEIN i la
seva zona d’influéncia.

Darrerament s’ha posat de re-
lleu el problema que comporta el
tracat sud per a les terreres de Va-
camortai TerraNegra, cosaque po-
driaposar en perill un sector econo-
mic fonamental per a la Bisbal.
Aquestes terreres son de vital im-
portancia per a la indUstria terris-
sera de la poblacio i de I'entorn. A
mésameés, les basses formades des
de temps reculats s’han convertit
en punts de caracter pintoresc i
molt importants per a la super-
vivénciade lafaunaamfibia. D’altra
banda, el pas de la carretera per
aquest terreny argilés obligaria a
fortes obres de cimentacidiagrans
talussos amb un gran impacte ge-
ologic.

Si entrem a valorar aspectes re-
latius a la preservacio del patrimo-
ni historic i cultural, tenim que el
tracat sud afecta de ple el paratge
de I'ermitaromanicade Santa Cris-
tinade Corcai el jaciment romadel
seu entorn, segregant-lo definitiva-
mentdel pobleiconvertint-loenun
indret residual. El poble de Fonte-
ta, important nuclide turisme rural
des d’on s’inicien molts itineraris
que porten a les Gavarres, queda-
ria severament afectat. Per contra,
els punts febles del tracat nord, el
jaciment de Puig Rod6 a Corcaiels
Clots de Sant Julia a Forallac, se’'n
podria garantir la proteccié mésfa-
cilment, tant per les caracteritiques
topografiques com per la relacié
amb el tragat de la via.

Finalment, I"altra dimensié im-
portant a tenir en compte és |efi-
ciéncia en la mobilitat. Es precisa-

ment en el terreny de la mobilitat
on el tragat nord és més idoni. Es
més de 2 quilometres més curt i
ofereix una millor i més eficient
connectivitat. Enllaca directament
amb les carreteres de Corga a Ver-
gesiFigueresiamb lade Vulpellac-
Canapost, Palsi Torroellade Mont-
gri,que son les carreteresamb més
intensitat de transit actual i previst.
El consum de carburant i el temps
invertit en el recorregut seria me-
nor per a la gran majoria d'usuaris.
L'opci6 sud, en canvi, obliga a fer
connexions més complicades amb
aquestes carreteres, sobretot a
Corca. Les carreteres que enllaca
directament (la Bisbal-Cassa i la
Bisbal-Calonge) passen per les Ga-
varres i son de baixa intensitat de
transit. El sud seria, en conse-
guiencia, menys eficient tant en
temps com en consum.

D’altrabanda, I'opcié nord, més
eficient, també ajudaria a articular
el transiten aquest sector de la Bis-
bal i Vulpellac i resoldria més sa-
tisfactoriament el transit al centre
de Corca i Fonteta. Pero, a més a
més, I"'anomenada minivariant ha
resolt en gran part els problemes
de comunicacid per aquest cant6 de
la Bisbal, com s"ha demostrat des
que estaen funcionament. Voler im-
plantar un nou cinturé pel sud no
millorarialaconnexid entre els bar-
ris meridionals i, en canvi, portaria
a la suburbialitzacio.

Tampoc és negligible la questio
de la contaminacio, tant acustica
com per gasos. En aquest sentit, el
tragat nord, només pel fet de ser
més curt, genera menys
contaminacié per lasenzillarad que
€s més curt i més planer, i les con-
nexions amb les carreteres
principals sén més directes. Per
tant, redueix el consum de carbu-
rants i genera menys gasos conta-
minants.

En definitiva, el tragat nord ens
sembla més racional. Havent-hi
dues opcions per escollir sobre qui-
na és la variant de la Bisbal millor
de les possibles i, ateses les raons
exposades anteriorment, la decisié
final hauria de ser pel nord. Té
menys punts febles.

* Plataforma Ciutadana a Favor
del Tracat Nord de la Variant de
la Bisbal
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