
EL PUNT | Dilluns, 4 de juny del 2007 PAÏSOS CATALANS  3

L’INFORME DE SOSTENIBILITAT DE LES COMARQUES GIRONINES (II)

Fitag
l Festival Internacional de Teatre Amateur de
Girona (Fitag) presenta aquest any una pro-
gramació que conjumina de manera prou

equilibrada la internacionalització i la presència de
teatre de casa, en un equilibri que no sempre és fàcil
però que, en tot cas, no traeix en absolut l’objectiu
d’una iniciativa que si porta el nom d’internacional
és precisament perquè no es limita a mostrar què es
fa en els escenaris d’aquí, sinó que aprofita els esce-
naris d’aquí per ensenyar-nos què s’està fent a fora.
Algú pot pensar que això de l’amateurisme resta
qualitat a l’oferta. Segurament serà algú que no sap
que teatre amateur no vol dir exactament teatre d’afi-
cionats sinó d’aquells creadors i intèrprets que no
poden viure només del teatre, que solen ser la majo-
ria en un món on els espectadors generalment només
veiem la punta d’aquest iceberg creatiu. El Fitag ens
ofereix un bocí més d’iceberg per calmar la set de
teatre dels espectadors gironins.

E

l’apunt | CARLES RIBERA

� Mare i filla. Aquest diumenge vam trobar apar-
cades al mig del carrer major de la Bisbal, al costat de
les Voltes, una família de piconadores. Vam obser-
var que la mare té ben vigilada la criatura.

la foto | JORDI SOLER

gat i gos | LLUÍS PUIGBERT

� «En un segle podem dir
ben bé que veníem del tren
i ens toca imperiosament
tornar-hi.» Amb aquesta
cita, que el conseller de
Política Territorial i Obres
Públiques, Joaquim Na-
dal, va dir al Parlament al
febrer, el Centre per a la
Sostenibilitat Territorial
resumeix en el seu informe
la seva aposta de futur.

El valor econòmic del
corredor d’infraestructu-
res del Mediterrani per al
transport de mercaderies i
el caràcter turístic de les
comarques gironines han
fet que la millora de la xar-
xa viària sigui una de les
principals eines per al de-
senvolupament social i
econòmic. Això ha fet que
el transport col·lectiu sigui
deficitari, que hagi provo-
cat una roda en què les in-
versions en carreteres han
promocionat l’ús del vehi-
cle privat i s’hagi abando-
nat el transport públic. De
retruc, s’han afavorit els
embussos, ha disminuït la
qualitat de vida a les ciu-
tats pels sorolls i la conta-
minació, i la gent tendeix a
anar a viure a la perifèria. I
per anar a treballar, agafa
el cotxe, completant així el
«cercle de la mobilitat in-
sostenible».

Tot i aquest escenari,
l’informe valora positiva-
ment la implantació a
l’àrea de Girona de l’Au-
toritat Territorial Metro-
politana, amb un servei
d’autobusos que engloben
41 municipis. Tot i això,
aposta pel tren com un dels
principals eixos de futur, i
remarca que el Pla d’In-
fraestructures del Trans-

port preveu diverses ac-
tuacions en aquest sentit,
com ara l’eix transversal
ferroviari i l’estudi dels
tramvies entre Girona i

Olot i la Costa Brava. Si bé
afirma que aquestes actua-
cions podrien arribar tard,
potenciar el tren permetria
evitar la fragmentació del

territori i reduir les emis-
sions de CO2 i la dispersió
urbanística, i ajudaria a
compactar nuclis al vol-
tant de la línia ferroviària.

Retorn al tren un segle després
L’informe defensa que el desenvolupament de la xarxa viària ha anat en detriment directe del

transport públic, i aposta pel tren com a mitjà sostenible i compactador de nuclis urbans

Si bé la 
mobilitat 
obligada, 
sobretot per 
feina i estudis, 
ha augmentat 
aquests últims 
anys, el nombre 
de viatgers en 
autobús es va 
estabilitzar  des 
del 2001 fins al 
2004, després 
de 2 anys de 
creixement

La línia de 
Barcelona a 
Portbou és la 
línia regional de 
Renfe amb més 
viatgers, i amb 
un creixement 
constant. Entre 
el 1999 i el 
2004 el nombre 
de viatgers va 
augmentar un 
33%. La línia 
fins a Puigcerdà 
s'ha estabilitzat

Evolució dels viatgers en transport públic per carretera

Evolució dels viatgers en tren
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ORIOL MAS / Girona

537 cotxes per 1.000 habitants, 9 per cada 10 persones amb carnet (any 2004).

80% dels desplaçaments per feina o estudi es fan amb vehicle privat (any 2004).

772 autobusos a la demarcació, 1,25 per cada 1.000 habitants (any 2004).

31 municipis sense cap servei de transport públic (any 2004).

77% d’increment de la mobilitat obligada fins al 2026, segons les previsions.

8.000 camions creuen cada dia la Jonquera. El 2026 podrien ser 20.000.
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L’ÀREA D’URBANISME I EDIFICACIÓ

TÉ PREVIST CONTRACTAR, AMB CARÀCTER D’URGÈNCIA,

UNA PLAÇA DE TÈCNIC MITJÀ: 

ENGINYER TÈCNIC D’OBRES PÚBLIQUES
O ARQUITECTE TÈCNIC

CAL PRESENTAR INSTÀNCIA, CURRÍCULUM I JUSTIFICANTS

ACREDITATIUS (del currículum) ABANS DEL DIA 12 DE JUNY DE

2007, A LES 14 H, AL REGISTRE DEL CONSELL COMARCAL

Per a més informació, 972 27 49 99

Consell Comarcal de la Garrotxa
Av. Onze de Setembre, 22 - 17800 OLOT

PUBLICITAT

Botiga gurmet
Vins, cava, foie,

tes i delicadeses

PlaersPlaers
dede

TramuntanaTramuntana

AireAire
dede

TramuntanaTramuntana

Joan Fuster, 3

17310 Lloret de Mar

Av. Josep Pla / Joan Fuster

17310 Lloret de Mar

VINOTECAVINOTECA

CAFETERIACAFETERIA

Telèfon 972 37 70 06
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PUBLICITAT

821832-831617z

PUBLICITAT

872171-821241z

PUBLICITAT

SERVEIS IMMOBILIARIS
972 84 01 76

STA. COLOMA DE FARNERS
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