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La taula de mobilitat de I’Alt Pirineu

Transport public

Govern

L'us del transport
publica UArani UAlt
Pirineu creix el 68%

La demanda d'autobusos augmenta, pero
nomes representa el 4,8% dels desplacaments

MIQUEL SPA
Puigcerda

La demanda de transport ptblic a
P’Alt Pirineu i Aran ha crescut prop
d’un 68% desdelaintegracié deles
sis comarques pirinenques i el Sol-
sonésal’ATM de Lleida, segons les
dades del Departament de Territo-
ri.L’increment és dels més elevats
de laxarxa interurbana catalana i
mostra el creixement de1'ts dels
serveis collectius en un territori on
les distancies i la dispersio dels nu-
clis dificulten lamobilitat.
Totiaquest augment, el trans-
port public encara representa no-
més el 4,8% dels desplagaments

quotidians de1’Alt Pirineu i Aran,
segons ’enquesta de mobilitat pre-
sentada a principis d’aquest any. El
transport privat concentrael 50,4%
dels viatges, mentre que els modes
actius, principalment els desplaga-
ments a peu, en representen el
14.4,,8%. Aquestes dades constituei-
xen el punt de partida del futur Pla
director de mobilitat del territori.
En aquest context, I’Alt Pirineu i
Aran ha constituit la Taula de Mo-
bilitat de I’Alt Pirineu i Aran, unnou
espai estable de coordinacié entre
administracions, entitats i empre-
ses vinculades al transport. La
constitucid es vafer dimecresen les
XIII Jornades per a I’Excelléncia
2026, dedicades alamobilitatila

connectivitat.

Lanova taula esta integrada per
21agents i té com a objectiu com-
partir informacio, coneixement i
experiencies, analitzar les necessi-
tats del territori i generar propostes
de millora. L’0rgan abordara la
mobilitat internaila connexid de
les comarques pirinenques amb la
restade Catalunya. Es reunira tri-
mestralment, amb la possibilitat de
crear grups de treball per tractar
qiiestions concretes.

Larealitat de lamobilitat piri-
nenca esta condicionada per la bai-
xadensitat de poblacio, la dispersio
dels nuclis, la complexitat orogra-
ficailes distancies entre municipis
iserveis. Aquests factors s'hi afe-
geix la forta estacionalitat d’una
part de ’activitat economica, que
provoca variacions en lademanda
de desplacaments.

Elfutur Pladirector de mobilitat
haura d’establir una visio estrate-
gica compartidaiorientar lesactu-
acions dels propers anys. Actual -
ment, I’Alt Pirineu i Aran forma
part de I’ambit de’ATM de Lleida,
fet que permet disposar d'un marc
tarifari integrat. El Departament
també disposa de convenis amb
cinc comarques pirinenques, totes
excepte I’Aran, per gestionar ser-
veisde transport de baixa demanda
adaptats a una poblacid dispersa i
variable.

La coordinaci6 técnica de la
Taula anira a carrec de ’Associacié
d’Iniciatives Rurals i Maritimes de
Catalunya (ARCA), en coordinacio
amb'IDAPA En formaran partre-
presentants del Departament de
Territori, Habitatge i Transicid
Ecologica, 'IDAPA, ARCA, Ferro-
carrils dela Generalitat, I’ Autoritat
Territorial de Mobilitat de Lleida i
els consells comarcals de la Cerda-
nya, ’Alt Urgell, el Pallars Jussa, el
Pallars Sobira, I’Alta Ribagorcaiel
Conselh Generaud’Aran.

Lacomposici6 de la taula també
inclou el Consorci Leader Pirineu
Occidental, el Consorci Alt Urgell-
Cerdanya, ’Ajuntament de laVall
deBoi, les associacions d’empresa-
risdela Cerdanyail’Alt Urgell, Som
Mobilitat, I’ Associacio de Taxistes
del Pirineu, I’ Associacio d’Usuaris
del Tren de la Pobla de Segur, Pro-
mocio del Transport Public, la Fun-
daci6 de Mobilitat Sostenible i Se-
guraiPallars Actium



